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MINISTERO DELL’INTERNO 


conferimento di attestati di pubblica benemerenza 
Il Vinistro per Vinterno ha conferito i seguenti atte- 
stati di pubblica benemerenza : 


ZAN Virgilio, costruttore edile, 11 24 aprile 1955 in Venezia. 
PIFFRADER Sebastiano, falegname | 


‘ 


il 28 maggio 1955 in 


DE ZOLT Aldo, appuntato dei ca- Brunico (Bolzano) 


rabmieri 
SANTORO Michele, deviatore delle Ferrovie dello Stato, 
il 27 giugno 1955 in Rocchetta Sant'Antonio (Messina). 
LOMBARDI Nicola, cantomere del- 
le Ferrovie dello Stato 


BELLINI Arcangelo, cantomere Ni il 26 luglio 1955 in 
le Ferrovie dello Stato Bari 

TRAININI Albino, cantomere del- \ 

le Ferrovie dello Stato 


CURRO”’ Giovanni, operaio, il 23 luglio 1955 im Milazzo 
(Messina). 

PESCE Matteo, vigile urbano, 11 7 agosto 1955 in Genova. 

MODUGNO Franco, giovine, 11 15 agosto 1955 im Sagrado 
(Gorizia). 

ROTONDO Antonio, sottobrigadiere di Fmanza, il 18 ago- 
sto 1955 in San Remo (Imperia). 


MARCHETTO Eugenio, manovale, 1l 21 agosto 1955 in Lo- 
rugo (Vicenza). 


RICCI Giuseppe, manovale, 11 31 agosto 1955 in Piombino 
(Livorno). ° 


DAMASCELLI Gabriele, avvocato 

BARILE Antonio, avvocato 

CORRADI Attilio, medico 

SAGARRIGA Visconti Nicola, avvo- 

cato 

SPECCHIA Domenico, guardia di pubblica sicurezza, 1l 
14 settembre 1955 in Roma. 

SENONER Emilio, albergatore }] 28 settembre 1955 in 

SPIGARIOL Enzo, geometra Bressanone (Bolzano). 

FESTA Antonio, usciere, il 7 ottobre 1955 in San Severo 
(Foggia). 

NOVAZIO Carlo, insegnante, 11 7 novembie 1955 m Meolo 
(Venezia). 

PINGUETTI Silvano, apprendista meccameco, 11 16 novem., 
bre 1955 in Peschiera (Verona) 

ROSSI Paolo, autista, 11 7 dicembre 1955 in Roma 

CONZATO Luigi, agricoltore } 11 19 dicembre 1955 in 

CONZATO Alessandro, agricoltore | Vicenza 

BORGATTI Valentino, studente, il 28 febbraio 1956 in For-: 
migine (Modena). 

BARONE Francesco, fuochista O., il 23 marzo 1956 in 
Reggio Calabria. 

PACILEO Placido, giovine, 
gio Calabria). 
Roma, addi 23 magrmio 1057 


(7050) 


| il 4 settembre 1955 in 
Bari 


11 24 marzo 1956 in Samo (Reg- 
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LEGGI E DECRETI 


DECRETO DEL PRESIDENTE DELEGA REPUBBLICA 
18 ottobre 1957, n. 1367. 


Regolamento generale per le funicolari aeree in servizio 
pubblico destinate al trasporto di persone. 


IL PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA 


Visto il regio decreto 9 maggio 1912, n. 1447, che ap- 
piova il testo unico delle disposizioni di legge per le 
ferrovie concesse all'industria piivata, le tiamvwie a 
trazione meccanica e gli automobili ; 

Vista la legge 23 giugno 1927, n. 1110, sui provvedi. 
menti per la coneessione all'industria privata dell’im- 
pianto e dell'esercizio di funicolari aeree e di ascensori 
in servizio pubblico; 

Visto il regio decreto legge 24 novembre 1930, n. 1632, 
che apporta modificazioni alla legge 23 giugno 1927, 
n. 1110, sulle funicolari aelee e ascensori in servizio 
pubblico ; 

Visto il decreto Ministeriale 31 agosto 1987, n. 2672, 
che approva il regolamento per le funivie in servizio pub- 
blico destinate al trasporto di persone; 

Vista la legge 5 gennaio 1939, n. $, sulle noime per 
l'impianto e l’esercizio delle slittovie, sciovie ed altri 
mezzi di trasporto terrestre a fune senza rotaie; 

Visto il decreto Ministeriale 16 aprile 1947, n. 906, 
che approva le noi me tecniche provvisorie per l'impianto 
e l’esercizio delle seggiovie; 

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 
28 giugno 1955, n. T71, che fissa le norme per il deceri 
tamento dei servizi del Ministero dei trasporti, Ispet- 
torato generale della motorizzazione civile e dei tra- 
sporti in concessione; 

Udito il parere del Consiglio di Stato; 

Sentito il Cousigho dei Ministri; 

Sulla proposta del Ministro per i trasporti. di con- 
certo con il Ministro per il teso1o0; 


Beocreta : 


Articolo unico. 


I° approvato l'annesso regolamento generale per le 
funicolari aeree in servizio pubblico destinate al tra 
sporto di persone. 

Sono abrogate le norme di cui ai decreti Ministeriali 
31 agosto 1937, n. 2672 e 16 aprile 1947, n. 906 


Il presente decreto, munito del sigillo dello Stato, 
sarà inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi e doi 
decreti della Repubblica Italiana, 1’ tatto obbligo a 
chiunque spetti di osservarlo e di farlo osservare. 


Dato a Roma, addì 13 ottubie 1957 


GRONCHI 


ZoLrt — ANMGLLIM — 
MEDICI 
Visto, 1 Guardasiquli: GONELLA 


Registrato alla Corte dei conti, addi 21 genna:0 1953 
Alti del Governo, registro n 111, foglio n 1 — RELEVA 


Regolamento generale. per le funicolari aeree în servizio! 


pubblico, destinate ‘al trasporto di persone (legge 23 gia- 
gno 1927,. n. 1110, regio” Secret enne 24 novembre 1930, 
n; 1632 e decreto del Presidente della Repubblica 28 giat- 
gno 1955, n, 771). 


PARTE I 
OGGETTO E SCOPO DEL RE COLAMENTO 


Art, 1 
Oggetto 


ll presente regolamento concerne i seguenti Upi di funico. 
lari aeree ini servizio pubblico per trasporto di persone: 

a) funivia bifune con movimento a va e vieni, const 
stente, di regola, in una o due funi portanti costituenti vie di 
corsa, in un anello di fune iraitivo € in uno o più veicoli ad 
esso collegati che percorrono le tuni. portatiti con movimento 
di va e vieni; 

db) funivia bifune con movimento unidirezionale corsi 
stante, di regola, in due funi portanti costitwenti vie di corsa 

ed in un anello di fune frattivo con movimento in un sol senso, 
‘ continuo 0 intermittente, al, quale vengono collegati i velcoli 
‘che percorreno le funi portanti; 1 collegamenti possono essere 
permanenti ovvero temporanei, attuati alla partenza e sciolti 
all'arrivo -mediame dispositivi idonei; 

c) funivia monofune -con movimento unidirezionale con- 
tinuo 0 intermittente, cotisistente, di regola, in un'unica fune 
portante-traente chiusa ad anello alla quale vengono collegati 
i veicoli; i collegamenti possono essere permanenti (seggiovie 
ad attacchi fissi e simili) ovvero temporanei, attuati alla par 
tenza e sciolti all'arrivo mediarite dispositivi idonci. - 


AR 2. 
Scopo del regolamento 


H presehte regolamento disciplina, mediante norme gene 
rali, la costruzione e l'esercizio delle funivie in servizio pub- 
blico, di cui al precedente @rt. 1. 


PARTE MI 


MODALITÀ PER LA RICHIESTA DELLA CONCESSIONE 
DI COSTRUZIONE E DI ESERCIZIO 


Art. 3, 
Domanda di concessione» 


Le domande di concessione per la costruzione e l'esercizio 
di funicolari aeree in servizio pubblico per trasporto di per- 
sone, devono essere redatte in armona con le disposizioni della 
legge 23 giugno 1927, n. 1110, del regio decreto-legge 21 novem 
bre 1930, ri. 1632, convertito nella legge 17 aprile 1931, n. 526 e 
del decreto dei Presidenie della Repubblica 28 giugno 1955, 
n. 771 e devono essere rivolte all'autorità competente a rila- 
sciare le concessioni, 

Le domande di concessione devono essere corredate dalla 
documentazione tecnica cd amministrativa specificata dalle 
prescrizioni speciali, in relazione: 1) alle caratieristiche dei 
singoli tipi di impianti: 2) alle modalità per Vistruttoria della 
domanda di concessione prescritte dalle surrichiamate leggi; 
3) alla evefituale richiesta di concorso finanziario dello Stato 

Tutti gli elaborati tecnici e la relazione devono èssere fir- 
mati dal richiedente la concessione e dall'ingegnere proget 
tista, il quajie ultimo deve dimostrare di essere abilitato ad 
esercitare la professione nel tetritorio della Repubblica, giusta 
le vigenti disposizioni di legge, e documentare quale compe- 
tenza speeifica abbia mel settore dei trasporti funicolari aerei, 

Inoltre nella documentazione déve essere compresa una 
dichiarazione nella quale fl progettista assicuri l'esatta rispon: 
denza dei disegno del profilo del terreno, assunto quale base 
del progetto, alla configurazione effettiva del terreno stesso, 
nonchè di avere compilato il progetto ed impostato € corn- 
‘dotto i calcoti di stabilità relativi alle varie parti dell'impianto 
il osservanza delle presenti norme e secorto i dettami della 
techica inoderna. 


Art. 4. 
Esame preliminare delle domande 


Ricevuta una domanda di concessione, l'autorità conce. 
dente provvede ad un preliminare esame per riscontrare la rego- 
‘latità dei documenti presentati, condizione questa indispen- 
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sabile per il proseguimento dell'istruttoria; tuttavia ove una 


domanda sia corgedata almeno dai disegni d'insieme e da una 


ilustrazione sommaria del sistema, la domanda pito essere 
istruita 8 sottoposta unchie al‘parére della Corgmissione per ‘i 
funicolari aeree e tefrestri per un primo giudizio atto a tico» 
hoscere o no l'ammissibilità della proposta, ma ogni decf 


sione sulla coricessione può prendersi solo dopò presentazione 


della domanda completata iti conformità del precedente art. 9, 


e-dopo che si sia compiuta una nuova completa istruttoria. 


Art. 5. 
Spese di istruttoria e capacità finanziùria 


Quandp tina domanda è ammessa all'istruttoria, se ne dà 
comunicazione al richiedente, il quale deve provvedere. nei 
termine che gli è stato stabilito, al versamento presso la Teso- 
reria provinciale della somin& prevista per le presunte spese 


di trasferta. al personale incaricato dell'istruttoria tecnica, s&lve 


conguaglio quando sia ultimata l'istruttoria medesima. Prima 
dell'apertura dell'impianto all'esercizio, deve essere in ogni. 
modo prodotta dall'interessato la ricevuta comprovante l'avve: 
huto versameonio, a saldo, 

ll richiedehte deve altresi- dare dimostrazionie, siél terititne 


‘che verrà indicato € comunque prima del rilascio della conces: 


sione, della propria capacità finanziaria, 


PARTE HI 
NORME BI PROGETTO E DI CUSTAUZIONE 


ATI. 6. 
Norme generali di costruzione e pruve dei materiati 


Il progetto e l'esecuzione delle strutture (elf'itmpianito tdi 
muratura ordinaria, di cemento armato, metaliichie 6 di Ultri 
materiali), fisse UG mobili, devono essere condotit stguerido, 
oltre le prescrizioni del préesettte regolamento, si insegnamenti 
della scienza delle costruzioni, le revole della enstruzione di 
macchine, con particolare riguardo alla factittà di montaggio; 
smontaggio ea ispezione delle varie ‘parti, e rispettando le 
morme ufficiali particolari in vigore per i vari tipi di tnuterTali, 
di strutture e di collegamenti, ivi compresi quelli medfatite 
saldatura. 


Il Ministero dei trasporti - Ispettorato generale M.C.T.C. - 


‘ba facoltà di imporre altre prescrizioni particolari in relazione 
alle speciali condizioni di impianto @ di esercizio delle varie 


parti, fisse o mobili, dell'intera costruzione, 

Le caratteristiche dei materiali impiegati nelle parti del. 
l’impianio, fisse o mobili, comunque interessanti dirattamattà 
la sicurezza dell’esercizio, varmo riferite alle condizioni di sur 
vizio. più sfavorevoli, devono essere corifbrmi &lle previsioni 
del progetto e risultare al difettore dei lavori da certifitatà 
rilasciati da laboratori ufficialmente autorizzati alle prove:dei 
materiali da costruzione. 

Nella costruzione di quegli elementi rbeccarnici contro Ia chi 
eventuale improvvisa rottura non esistano nell'impianto effi. 
caci accorgimenti tecnici di sicurezza atti a tutelarò i viaggia. 
tori è vietato l'impiego di materiali di fusione o.che comunque 
possonc dar sospetto di pericelo di rottura per fragilità. 

__ Le parti elettriche dell'impianto devono essere progettàte 
ed eseguite, nell'insieme e tei particolari. rispettando. de 


morme del CEI. 


Art. È. 
lracciato e profilo dclla ln ca 


Il terreno scelto per un impianto deve es-ere di pu ‘e gene 
ricamente adatto al tipo di funivia previsto 

Il tracciato dell'asse di una funivia deve essere retil'neo 
solo In via eccezionale e per riconosciuta necrssta può essere 
consentita una limitata deviazione per ogni sostegno purche vi 
sia in ogni modo assicurata la prescmtta stabilità delle funi 

La lunghezza della linea non deve superare caso per caso, 
quel limite oltre il quale 11 viaggio potrebbe diverure disagevole 
oppure, nell’eventuahtà dell'arresto dell'impianto, potrenbe 
essere difficile recuperare prortamente tutti 1 viaggiato e por- 
tarli al sicuro senza eccessivo disagio, tutto cio tenuto conto 
del tipo dell'impianto, del profilo, delle condizioni del terreno, 


+ dell altitudine e ded clima 


La pendenza massima della tangente alla traieitoria del 
veicoli puo essere soggetta ad una limitazione per esigenze in 
poste dai tipo dell imprarito, dal tipe del colleramento del vel 
colo alla fune traente o portante traente ed evemuahnente da 
particolari caratteristiche geometriche 0 costruttive 
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Il profilo della linea non deve essere tormentato Quando 11 
recupero der viaggiatcii in Imoa, nell'eventualità di immobi- 
1iz,azione dell’impianto, si attttà con procedimenti che non 
risentono della distanza dei verroli tut suolo, tale scopo s1 con- 
segue deierminando opportunamente ll numero € l'altezza der 
sostegni e le caratteristiche delle funi 1 iclazione all entita 
der carichi viaggianti Nesli impianti an cui tale 10CUpero »l 
effeitua con dis.esa verticale der viaggiatori, lo scopo s1 con- 
segue scegliendo per l’impianto Un terreno che presenti i 
apdamento alimnettico longitudinale e trasversale non acci 
dentato 

ia 7ona di telieno che mteressa comunque la stabilita 
nelle opere e la siemezza dell’esticizio dere essere imuiune 
dol pericolo di frane 0 alaughe, ciò deve essere essetio di 
uccertamento im sede Istruttona 


Alt 8 
Funi 


a) Funi portanti (impianti bifuni) debbono essere costi- 
tune di fili di accia1o, senza anima tessile, im massima a trefol, 
ad avvolgimento di preterenza mcerociato, Ovvero spuoldali con 
manto di fili tutti 0 parte sagomati (funi chiuse o semichiuse) 

b) Funi portanti-tr aenti (impianti monofum) e funi traenti, 
7zavolta, fieno e di soccorso (Impianti bifuni) debbono essere 
fiessibili, a trefoli o di alti tipi riconosciuti idoner 

c) Funi tenditrici e di regolazione debbono esscie fessi 
bili, con esclusione di quel tipi di funi Mm cu per effetto di 
Passaggi Jipetuti sulle pulegge di deviazione 1 fil der divera 
strati dei manto abbiano rilevante tendenza a logoralsi per 
siniasciamento reciproro 

ad) Funi felefoniche e di segnalarione 
mate di fili zincail 

Le funi spiroidali a sol fili tondi non sono ammesse in 
considerazione aclla possibilita che un filo del manto esterno, 
eventualmente rotio, s1 svolga e possa provocare meonvenienti 

Pei le piove di collaudo da effettuare sul material nuple 
gati nella fabbiicazione delle tuni e per Vaccettazione delle 
funi medesime, devono essere osservate le appcsite prescri 
zioni emanate dal Ministero dei trasporti - Ispettorato gene 
rale \XYC TC 


Ag\ono essere Îo 


sua 
Tensione dele fur 


La tensione di ogni fune dell'impianto, qualunque ne sia 
1 ufficio, deve essere determinata da un contrarpeso 

Deroga a questa disposizione puo essere accordata dal VI 
nistero del llaspoiti Ispettorato generale MCTC solo m sia 
eccezionale e per liconoswuta necessità, su conforme parere 
della Commissione per le Innicolar1 aeree € terrestri la quale 
giudica caso per caso 


Art 10 
Ancoraggi, attacchi desiremata e impaimuture 


l'ancoraggio delle funi porianti deve falsi per avvolgimento 
Gi almeno due spire complete su tamburo fi»so, rivestito di 
adatto materiale cedevole, l'estremità deil ullima spira a mi- 
Di la tensione deve essere ulterroimenie ancorata ad un se- 
stegno fisso per mezzo di morsetto, resistente ad una tensione 
residua convenzionale pari ad una tazione dello sforzo di 
trazione massimo della fune all’ancoraggio In casi speciali, e 
per iiconosciuta necessita, potra tollera1s1 altro 1doneo sistema 
di anco1aggio 

La tune lenta oltrepassante 11 sistema di ancoraggio e 
costituente Ja riserva deve essere ben conservata ed al coperto 

ll diametio del tamburo di ancoraggio deve avere col dia 
metro del fili piu grossi costituenti la fune € col diameno della 
fune rapporit non minori del valori assegnati nelle presc1i- 
zio speciali 

L'attacco della fiume portante al contrappeso, ove s1a 
realizzaio — come preferibile — per avvolgimento di quesia 
sul tamburo facente palte di tale contrappeso, deve soddi 
sfare a norme analoghe a quelle suindicate riguardanti Van- 
coraggio. 

Le teste fuse degli attacchi di estremita delle funi de 
vono essere eseguite secondo le norme indicate nelle appo- 
site piescrizioni L'esecuzione delle teste fuse deve essere 
eifetiuata da un operatore di riconosemita capacita sotto la 
responsabilità dell'ingegnere direttore der lavot1 o direttore 
di esercizio, IMmpiegando la lega prescritta che dovra essere 
stata preparata da una ditta specialista del 1amo 7 verbale 


Li: _1{1{1._m I... co O ]}]J]O è 'h n'e eee tazee 


dell esecuzione delie teste fuse dovta essere vistato, per quanto 
1 guarda la rispondenza dello svolgersì delle operazioni alle 
prescrizioni regolamentari, dall'ingegnere dell'Ispettorato com- 
pallimentale competente per terlito10, presente all'opera- 
zone 

Pel 1 diamet 1 dei tamburi o pulesge di avvolgimento 
ordinariamente nou rotanti (paranchi di regolazione), del 
bozzelli e delle radance che sl impiegluno per trasmettere la 
pazione di fum tenditiici o di regolazione si fa distinzione 
PA 1 due cas: seguenti: 1) lo sforzo di trazione aniva al- 
loirgano considerato da due capi di fune collaboranti (es nu 
lesge di compensazione); 2) lo sforzo di trazione alliva da 
un solo ramo di fune (es radance) 

Nei due casi 1 valori dei rapporli ira 1 diametli delle 
pulegge e 1 diametri della fune e dei fili sono defimti d dle 
plesclizioni Speciali, dove, nel sesondo caso, sono ridotti 
«Ispetto a quelli del primo 

I morsetti Impiegati per la connessione di ritolno nelle 
radance devono essere in numero tale che un terzo di essi, 
con arrotondamento all intero inferioe, sia sufficiente per 
impedne lo scorrimento, e devono avere, tenuto conto del 
foro numero, lunghezza e forma talr da ripartire conve- 
nmientemente sulla fune la pressione necessasra Quando la 
fune di regolazione s1a nella posizione di massimo svolg1- 
mento, devono restare, sul tamburo, almeno ue spuce morte, 
precedenti l’attacco al tamburo stesso, che deve comprendere 
alla fine un morsetto di sicurezza. 

E° fatto divieto di giunti di linea sulle funi portanti, 
Ove lo sviluppo della tune portante dell'intera funivia sla 
da non consent.re la adozione di funi di un solo pezzo, Sl 
devono introdurre stazioni intermedie di ducoraggio 0 di 
tensione 

Quando l’arelio trattivo è interrotto in corrispondenza 
del velcoli, ciascun tatto compreso tra due veicoli conse- 
cutivi deve essere di un sol pezzo, senza imn.palmature 1] ut- 
tavia puo essere ammessa ulla sola 1mpalmatura su ciascun 
tratto, in deroga alle precedenti disposizioni, quando le cir- 
costanze dell impianio mettano in evidenza le diificoltà di 
impiego delle tuni .n un sol pezzo 

Lungo le funi che per la loro funzione devono cosunure 
anello chiuso, non e ammessa piu di una giunzione, da ese- 
zuirsi mediante impalmatura In via eccezionale quando le 
essenze dell'impianto Jo richiedano sono amine»sse due un 
palmature 

Per tutte Je tuni che non siano le portanti, in caso di 
danno provocato accidentalmente, e non gia da usura prove- 
inente dal normale eselcizio, puo esserle autorizzata una 11- 
parazione mediante l'aggiunta di una sola impalmatura 

Le impalmatare debbono essere eseguite secondo le norme 
indicate nelle prescrizioni speciali, sotta la responsabilità del 
direttore dei lavori o di esercizio dell'impianto, 11 quale deve 
redigere e firmare apposto verbale Nel caso di impalmatma 
effettuata per riparazione, alle operazioni assiste un inze- 
gnere dell'Ispettorato compariimentale MCTC competente 
per territorio che vistera 11 verbale relativo 

Le tunr telefoniche e di segnalazione devono soddisiare, 
sla per la parte meccanica sia per quella elettrica, oltre le 
norme del presente regolamento, anche quelle emanate dal 
CEI riguardanti le linee elettriche aeree esterne, quando 
siano più restrittive 


art 11 
Sicurezza delle funi 


11 grado dr sicurezza delle fumi s1 valuta convenzional 
mente come rapporto tra la somma dei carichi di rottura dei 
fill per trazione (esclusi eventuali nucler di fili di acciaio 
dolce) e lo sforzo totale massimo assiale sopportato dalla 
fune, da deierminarsi nelle condizioni pù sfavorevoli, ad 
inpranto m movimento od a 11poso; cio subordinatamente 
all'osservanza delie norme stabilite dal presente regolamento 
intese a limuare l’effetto delle sollecitazioni secondar.e e che 
11Quar dano 

a) 11 raggio delle scarpe d’appoggio delle funi portanti, 

b) 11 carico totale e per ruota del carrello sulle portanti, 

c) 1 dispositivi di collesamento dei veicoli con l'anello 
trattivo degli impianti bifuni, 

d) 11 peso trasmesso dal morsetto di collegamento del 
veicolo alle funi portanti-traenti degh nnpianti monotumi 

e) 11 diametro delle pulegge motrici e di quelle di Tinvio, 

f) 1 1ull guida fune, 

9) le guarnizioni periferiche delle ruote, pulegge e 1ull! 
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Nel calcolo del detto sforzo massimo assiale si deve tener 
conto anche delle resistenze passive lungo la linea, che mie- 
ressino la fune che s1 considera, nonchè delle forze d'inerzia 
all’avviamento ed alla frenatura, in quanto 1sentite della 
fune in esame 

Per quanto riguarda le forze d'inerzia, si fa pero ecce- 
zione per le funivie a moto continuo per le quali 11 calcolo 
si effettua nelle condizioni piu sfavorevoli, ma senza consi 
derare le fasi di avviamento o di arresto Nel sistemi con 
collegamento temporaneo del veicoli alla fune traente o por- 
tante-traente s1 tiene conto, per le forze duinerzia, solo di 
quelle che s1 producono durante attuazione del collega 
mento, sia per effetto dell'eventuale controllo di stabilita del 
collegamento stesso, sia 11 conseguenza di una differenza di 
velocita tra fune e veicoli insita nel sistema adottato 

Quando esistano dispositivi di frenatura sulla portante 
per 11 calcolo dello sforzo massimo assiale lungo questa fune 
s1 tiene conto anche della forza longitudinale dovuta a que- 
sta azione frenante nella misura che viene specificata nelle 
prescrizioni speciali 

I valori minimi dei gradi di sicuezza delle funi degli 
impianti all'atto della prima messa m opera gradi definiti 
come al primo capoverso, le modalita per gli accertamenti 
durante 1l servizio e la riduzione percentuale massima am- 
missibile della resistenza globale nuziale per i manteni 
mento in servizio sono stabiliti dalle prescrizioni speciali 

Il cambio della fune deve essere eseguito quando si Sia 
raggiunta la resistenza minima amnilssibile, od anche prima 
se per segni palesi di degradazione si abbia fondato motivo 
di giudicare malsicuro 11 suo comportamento E’ in facolta 
del Ministero del trasporti - Ispettorato generale MCTC - 
intesa la Commissione per le funicolari acree e terrestri, 1m- 
porre, nelle prescrizioni speciali pier 1 vari tipi di IMpianti 
un Umite al periodo di tempo di perinanenza ln servizio 
delle funi, qualunque ne sia l'ufficio, anche se queste non 
manifestino segni palesi di degradazione 

Nella messa mm opera delle funi si deve evitare la forina 
zione di cappi o gomiti e ior-1oni dannose Tutte le opera 
zioni di montaggio debbono essere condotte i modo che in 
nessuna sezione della fune si 1aggiunga una tensione uni- 
taria massima, per semplice trazione, usuale pei apprezza 
mento approssimativo, ad una volta e mezza quella massima 
consentita nell’esercizio come precedentemente indicato 

Affinche sia noto in modo semplice ed automatico 1l sei 
vizio effettivamente compiuto dalle funi principali dell'im 
pianto, dovra essere applicato un contatore o un coniagiri 
totalizzatoto, robusto e di sicuro funzionamento 


Art 12 


Suurezza mispetto allo scorrimento sulle pulegge motrici 
delie funi averti compiti di trazione 


L'aderenza necessalta per evitare lì pericolo di scorr. 
mento delle funi sulle pulegge motrici deve essere assicurata 
sempie con un conveniente margine di garanzia il margine 
di gamanzia s'intende raggiunto quando i rapporto tra lo 
sforzo di trazione del ramo piu teso e quello del ramo meno 
teso nelle condizioni piu sfavorevoli e tenendo anche conto 
delle variazioni di sforzo per effetto di avviamenti o frena 
tue, non supera 1 Valori fissati dalle prescrizioni speciali in 
funzione del coefficiente d’attrito da assumere, convenzional 
mente, piu basso di quello reale compentente ar materiali a 
contatto 


Art 13 
Velocita e intervallo Minuno tra 1 vercoli 


Negli impianti funiviari ove 1 Viagg.atol1 salgono e dir 
scendono dai velcoli in movimento, la velociia di esercizio 
deve essere moderata, e l'intervallo di tempo tra 1 passaggi 
nello stesso luogo di due veicoli consecutivi deve essere suf- 
fictente ad assicurare il comodo svolgimento delle operazioni 
di salita e discesa Negli Impianti fun.via:1 ad agganciamento 
automatico, la velocita di esercizio deve essere fissata tenendo 
conto delle limitazioni imposte dalle operazioni di accoppra- 
mento o disaccoppramento del veicolo rispetto alla fune, dalle 
modalità di passaggio del veicol: im corrispondenza del so- 
stegni, nonche, piu m generale, dal tipo dell impianto e dalle 
caratteristiche della linea; con considerazioni analoghe viene 
fissato l'intervallo minimo tra 1 veicoli 

Velocità massima e mtervallo minimo saranno stabiliti 
dalle prescrizioni speciali 

Per gh altri tipi di Impianti non vi e per la velocità un 
limite di natuna regolamentare 


Att 14 
Tranchi mineni e interna 


Mediante la distlibuzione e l'altezza dei sostegni deve es ore 
evuato 1 pericolo, nelle condizioni pia sfavorevoli pe” carico, 
luughezza della campata, oscillazioni eventuali presenza di 
tieve, cc, che 1 contorno inferiore del velrcoli o le tuni del- 
I impianto possano \enie a contatto cen gh ostacoli sottostanti 

Pel questo scopo devono essere rispettati 1 franchi minimi 
assegnati dalle prescrizioni speciali, devono pure esseic ri-pet- 
tati 1 maggiori slanci stabiliti dalle norme iguardami gt 
atttayersamenti 

Luntervia dello funi e le distanze di rispetto (fianchi) di 
queste e del veicoli dagli ostacoli fissi laterali appartenenti al- 
limpianto, devono esstie sufficienti pei gaiu ine il sicuro fun- 
zionamento dell impranto anche con la muis-una velocita ui 
ento per la quale e consentito 11 servizio 

Per gli ostacoli fissi laterali non appartenenti all'impianto, 
ferma restaudo l'osservanza della precedente norma generale 
ì guardante la sicurezza del funzionamento, 1 fianch. mmimi 
vengono determinati dalle prescrizioni speciali, m misuro dt 
fuienic a seconda che gli ostacoli siano o no accessibili alle 
persone, inoltre devono essere osservate le distanze legali p:e 
\iswe dalle disposizioni \igenti 


Art 1 
Dispostitoi di soccorso Te al'ezza imassinra dal suglo 


Quando, durante 1 servizio, si prevede che l'impianto li 
marrà immobilizzato per un intervallo di tampo 1elatnamente 
lungo, dee piovvedersi con facilita e piortezza al recupero 
dei viaggiatori 11 limea 

I viaggiatoni devono peter abbandonare agevolmente 1 \el 
coli ed essere condotti al sicuo senza pericolo e senza troppo 
disagio, € tutti in un tempo 1agione\olmente limitato s0p3a- 
tutto mm relazione alle condizioni climatiche della località 

I relativi procedimenti debbono rispondere ad uno schema 
semplice ip piena armonia con 1e caratterisache dell impianto 
e percio uon comjpnendere disrisittvi di 11piego o di appiica- 
fione noti 1a]jida T.Ò+i possono sonsi.stere 

nel trasporto dci vieggin'ori lanzo la hnea funicolare 
aerea, 

nella di cesn 
vercoli 

Tl’altczza massima dci veicoli dal Suclo non e sossceia 1 
bumte quarto 1 passeggeri con impianto in normale eserci719, 
viaggiano in veicoli chiusi ed il loio recundo avwene Inc 
«uante spostamento lungo Ja linea 

I@allezza massima dei veicoli dal suolo deve invece essere 
limitata ai valori assegnati nelle prescrizioni speciali, a se- 
conda der tipi di impianti e del particolari mezzi di recupero, 
quando tale 1ecupeio e 1ealizzalo med.ante discesa a terra del 
viaggiatori duettamente dar \eicoll oppure quando 1 veicoli 
atessi siano scoperti (seggiole) In questi ultimo caso, pci evitare 
ali passegreri la impressione sgradevole suscitata da una di 
stanza dal suolo relativamente e ande, il contorno mfersore de. 
velcoli stessi deve irovarsi lungo tutto 1 percorso ad und di 
stanza moderata dul terreno con valor1 massimi che ven2610 
fissati dalle prescrizioni sÌ1 07!> 


der viassor'or diuettamente a teria dai 
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Negli attraversamenti di funi. ie con stiade di qualsiasi up9, 
l’alte/za dal suolo del contorno inferiore dei veicoli e delle funi 
deve essere tale da permettere che il normale traffico si svolga 
liberamente sia sulla strada sottos!ante, s a sughi Impianti fun. 
colar 

Oeni attraversamento deve essere segnalato sulla straca mne 
diante cartelli monitori, nci casi di atttare:samenti di paitivo- 
lare importanza altri dispositivi di protezione potranno essere 
1iumesti 

\naloghe norme valgono per gli attraversainenti con 4108 
o con acque pubbliche 

Qualora insorgessero questioni in metlto agli attaversa 
menti, decideranno 1 Minisicni competenti sentiti, ove occorra, 
1 rispettivi organi consultivi 

Negli aftraversamenti di funivie con ferrovie, tamiia: 0 
filnvie oppure con altri mezzi di trasporto con trazione a fune, 
devono osservarsi le prescrizioni tecniche necessarie ad assi 
cmare la regolarita e la sicurezza dell'esercizio degli impianti 
interessati In caso di contestazione, decide 11 Ministero del i1a- 
sporti sentiti ove occorra, gli organi consultivi conipetenti per 
1 rispettivi sistemi di trasporto 
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Negli attraversamenti superiori inferiori 0 sottenrane1 0p- 
pure ner paralielisni di funivie con linee elettriche, devono 
osservarsi le disposizioni di cui al 1egio decreto 25 noven 
bre 1940, n 1669, modificato dal decreto del Presidente delia 
iepupblica 10 febbraro 1948, n 63 ed eventuali norme snc- 
cessive, 0 comenute nelle prescrizioni speciali 

Negh attraversanienti 0 parallelismi di tumvie con lnee di 
telecomunicazione, escluse quelle m servizio di limee clettiiche 
con gasdotti 0 con tubazioni idrauliche, devono usstivnsi, in 
quanto app'icabili, le prescrizioni tecniche vigenn per le fer- 
10v1e 


Ait, 17 
\Vorme comuni alle stazioni 


Le parti meccaniche delle stazioni, s1a motrici, sta dl LIMVIO, 
devono essere al coperto, efficacerienie protette dalle intempene. 
le stazioni devono esn@18 provviste 
di locali d' sufficiente ampiezza pei la sosta dei viaggia. 
tor: in relazione alle prevedibili esigenze del trafino, tenendo 
eventualmente conto degli esercizi pubblici di risorto Lele nu 
mediate vicinanze delle stazioni, 
di adeguati servizi Igienici, 
di locali chiusi da adibue a magazzino, per Impianti del 
tipi piu semplici e di non gmande lunghezza, specie quando il 
transito per via di terra du una siazione all aura sia farne, i 
inagazzino puo c»sere lunitato ad una sola stazione 
di un adeguato sistema, di Hluminazione 
Per regolare | entrata e l’uscita dei vriaggatoni e per impe 
due l’accesso agli estranei, ie stazioni devono essere 1ecintaie 
I marciapiedi di accesso al velcoli devono avere mm Ugni 
caso 1 requisiti di ampiezza e povizione necessari onde le ope 
razioni di salita e discesa dei viaggiarori avvengano sempre 
comodamente e senza alcun pericolo 
Negli impianti in cui 1 viaggiatori salgono e discendono dar 
velcoli im movimento, deve essere sistemata una pista pratica- 
mente orizzontale, parallela alla fune, abbastanza larga e U 
lunghezza adeguata alla velocità di marcia dell'inpianto Sala 
in facolta del Mmistero del trasporti Ispettorato genciale 
MCTC - prescrivere anche, caso per caso, un dispositivo di 
alresto dell’impianto a inte: vento automatico nell'eventualità 
che 1] viaggiatore rnardi eccessivamente la suita o ia discesa 
Nelle stazioni devono essere opportunamente ubicati c0 
mandi di arresto della marcia dell impianto, da potersi mann 
vrare prontamente dal personale 
Le pulegge su cur st avrolgono le funi di trazione dei 1ei 
coli devono avere la gola rivestita di materiale cedevole alto & 
proteggere la fune ed anche, ove occorra, a migliorare |ade 
renza, 1 rapport tra 1 diametro delle pulegge ed 1 diametri 
della fune e dei fili che la compongono, potendosi fare ecce 
zione per 1 fili d'anuma, devono avcie i valori mimmi che ven 
gono indicati nelle prescrizioni speciali Dove sia necessario 
devono essere adottati dispositivi atti alla eliminazione di neve 
o ghiaccio dalla fune e dalle pulegge 
Negli impianti m cui 11 coliegamento temporaneo del ve- 
colo alla fune dell’anello trattivo sì! effettua m maniera auto- 
matica, le operazioni di collegamento e la correttezza dell'at- 
tuazione devono essere assicurate mediante idoner dispositivi 
Dispositivi opportuni devono anche impiegarsi per evitare 
inconvenienti nella eventualità eccezionale di collegamento 
evvenuto non correttamene 
Dispositivi automatici devono assicurare che tra 1 lanci di 
due vercoli consecutivi intercorra un intervallo non inferiore 
a quello minimo prestabilito 
Dispositivi devono essere anche sistemati nelle stazioni per 
evitare inconvenienti nell eventualità che 11 collegamento non 
sì sc101ga correttamente 
Le prescrizioni di cui al presente articolo si imtendono 
estese. im quanto applicalnli, anche alle eventuali stazioni 
intermedie 


Art 18 
Stazione motrice 


Il posto di manovra deve essere ubicato in posizione tale 
da consentire al macchmista la visibilità diretta della linea 
compatibilmente con le caratteristiche del profilo Le apparec 
chiature di manovra e di controllo devono essere ubicate in 
posizione opportuna affinchè ll macchinista possa servnsene 
agevolmente pur continuando a sorvegliare l'impianto 

Il macchinario, 11 banco di manovra e gli altri apparecchi 


= = 
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locale 0 proietti in modo che nan siano accessibili al pubblico, 
sul posto devono sempie essere disponibili mezzi antincencuo 
adeguan ul ipo di IMpianto 

La cabina di trasformazione, quaido »1a collocata nell m- 
terno della stazione deve essere 110 muatura 

La stazione deve essere dotata di due niotori imdipendenti, 
uno pinicipale e l'altro di riserva 

Il motore principale deve essere di potenza sufficiente, con 
adeguaito margine di sicurezza, al bisogni dell esercizio nelle 
condizioni piu sfavorevoli Di norma deve essere eletuico e 
im tal caso la sua potenza contimual'va s1 deve determinale in 
passe al ciclo di lavoro nelle condizioni piu sfavorevoli, assi. 
mendo per assurbimento medio fa media quadratvca dei valo 
istiutaner dell intensità di corrente assorbita 

H motore «i riserva, quando sia termico, deve essere di 
upo industriale, a non elevato numero di giri, quando sta elet- 
tn1co deve utinigere l'energia da una sorgente mdipendente da 
quella ordimiama L'apparato moture di riserva deve essere 
pronto per la marcia in ogni momento e deve poter assicu are 
1 esercizio, nelle piu gravose condizioni, a velocita pari, di 
norma, a metà di quella normale Per piccoli Impianti di Umi 
tata lunghezza, tenuto conto degh scopi del servizio, l Mini 
stero dei tiasporti Ispettorato generale MCTC può esone- 
rare dall obbligo di imstallare un motore di nmserva, purche 
possa essele sempie assicurato 1 ritorno del viaggiatori in 
stazione mediante movimento a mano dell’argano 

In tutti gli Impianti deve essere possibile il movimento a 
velocità molto ridotta, da stabile a seconda del tipi di 1m- 
pianto affinchè possano esezunsi accuratamente le ispezioni 
regolamentati prescritte 

Anche negli Impianti con moto umidinezionale deve essere 
possibile, per ugni eventualità, invertite soliccitamente 11 senso 
del moto 

I motori elettisci devono avere dispositivi ad azione Istan- 
tanea atti ad interionipere automaticamente l'alimentazione. 
1) pei 1 valori di corrente superiori a limiti da determinare 
caso per caso, per abbassamento rilevante della tensione, per 
mancanza di una fase, 2) per eccesso dello sforzo di trazione 
nell'anello trattivo 

Nel caso di motori non eletilici, devono adottarsi provvedi. 
inenti atti ad assicurare 11 buon funzionamento del motore in 
ogni condizione ambiente e, quando si tratti di motori prmicei 
pali, att ad evitare sforzi eccessivi di trazione neliì anello tr at- 
uvo, Inoltie, durante 11 1mno tunzionaniento non deve mani 
festarsi Inquinamento d'arra nel jocale in cui è istallato 11 mac- 
chinario e nel posto di manova 

1 argano motore deve essere dotato 

a) di un freno antomatico che intervenga quando venga 
meno lazione del motore, nel caso che 11 comando del fieno 
sla elettrico, 11 suo funzionamento deve avvenire per mancanza 
di corrente, 

b} di un freno, di norma a contrappeso, comandabile a 
scatto dal macchinista dal suo posto di manovra, che agisca 
direttamente sulla puleggia motrice e simultaneamente Iinter- 
iompa l'alimentazione del motore di trazione, negli impianti 
da moto continuo questo frenv deve essere anche ad azione 
modetabile, 

c) di un indicatore di velocità della fune traenie 0 por- 
tante-traente 

Negli impianti a movimento intermittente, unidirezionale 0 
a va e vieni, l’argano motore deve essere Inoltre dotato 

d) di un dispositivo di presenza attiva del macchinista 
{dispositivo di « uomo morto »), 

c) di un mdicatore della posizione delle vetture in marcia 
lungo la linea, 

f) di un dispositivo che arresti automaticamente l1m- 
pianto nel caso che la velocità non sta stata ridotta nella mi- 
sura prestabilita all’approssimarsi del veicoli alle stazioni 
(a dazio »), 

9) di un dispositivo per la frenatura moderabile mano- 
\:ihue duettamente dal macchinista dal suo posto, ed agente 
sm apposito freno, per impianti di modesta Importanza per 
lunghezza, dislivello, pendenza e peso e numero der vercoli 
carichi, questo freno potrà identificarsi con uno dei due freni 
di cui alle lettere a) e bd) purchè 1 comandi di questi rimain 
gano indipendenti ed efficienti n ogni condizione, 

h) di un dispositivo per l'arresto automatico delle ve'tune 
alla fine della corsa (pel 1 sol impianti a va e vieni) agenie 
meccanicamente sul freno di cul im d). 

Quando l'impianto, di qualsiasi tipo, possa risultare auto- 


di comando e controllo devono essere racchusi in apposito i motore per talune condizioni dei carichi e in particolari con- 
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dizioni di esercizio, deve comprendere un disposttivo a forza 
sentrifuga mosso direttamente dalla puleggia motrice, 11 quale 
intervenga nel caso che la velocità superi quelta normale in 
un rapporto da stabilirne a seconda del tipo degli rmpianti, tale 
rn deve provocare il funzionamento del freno di cul 
n 

Negli impianti dove non è prescritto il dispostitvo di pre- 
senza altiva del macchinista (cosidetto dispositivo di « uomo 
morto ») il freno indicato al precedente punto db) deve essere 
comandabile oltreche dal posto di manovra del macchinista, 
anche dalla località in cui permane altro personale di stazione 
per l'esecuzione di manovre inerenti all'esercizio 

Quando l'impianto funziona con motore di riservo ilevesi 
disporre di due freni dipendenti di cur almeno ano agente 
dunettomente sulla puleggia motrice. 


Art 19 
Disposttavi di tensione 


I contrappesi delle funi devono essere fatti di materiale 
sompatto, preferibilmente im un unico blocco, in ogni modo 
deono essere adottati provvedimenti per impedine la mano 
missione 

Le sirutture der sostegni del contrappesi debbono essere 
facilmente ispezionabili in ogni loro parte anche durante l’esel 
€izio, a questo fine 11 sostegno dei blocchi che formano ll con 
trappeso non deve comprendere aste metalliche che siano in 
parte esterne ed im parte annegate nel sostegno medesimo, ma 
elementi tutti visibili dall’esterno 

I pozzi dei contrappesi, ove esistano, devono essere acces 
sibili, bene ascimiti e protetti dalle precipitazioni atmosferiche 

I contrappesi devono poter compiere hberamente le mas 
sune escursioni dipendenti da cause meccaniche e termiche, 
con adeguati franchi liberi verticali 

La posizione der contrappesi deve essere resa visibile in 
ogni momenfo mediante apposito indice mobile su scala me- 
trica, devono essere installati anche 

a) un dispositivo di allarme atto a segnalare 11 raggiun 
gimento delle posizioni limite ammesse, 

b) adatti ammortizzatori di escursione, ove le caratteri 
stiche dell'impianto lo richiedano 

L'attacco di sostegno del contiappeso deve essere così col 
locato che tutte le paiti che lo costituiscono, e in particolare 
le teste fuse eventuali o altri dispositivi termmali, siano sempre 
facilmente 1spezionabili 

Je fum portanti devono sostenere 1 relativi contrappesi 
senza interposizione di funi tenditrici Per questo scopo esse 
possono essere rinviate 0 su dispositivi di ccormmento a rulli, 
(rarrelliere), o su settori circolari oscillanti, 0 su altr dispo 
sitivi equvalenti In ogni caso la superficie di appuggio della 
fune deve essere praticamente continua e di raggio non mfe 
ri01e ad un numero adeguato di \olte 11 diametro Aella fune 

Soltanto per riconosciute esigenze dell'impianto possono 
tolterarsi le funi tenditric: delle portanti, preferibiimente del 
tipo ad anello eseguito in fabbrica impiegando un unico irefolo 

Gli altri contiappesi dell’impianto possono e»sere colle 
gati alle slitte degli anelli trattivi, alla fune telefomca 0 di 
segnalazione ecc o direttamente o mediante funi tenditrici 

Fra 1 diametri delle pulegge di deviazione delle funi tendi- 
tric: ed 1 diametri di tali funi sopra di esse appoggiate e d21 
fill che le compongono devono sussistere rapporti 1 cui minimi 
valol1 sono dati dalle prescrizioni speciali 

Per sostenere 1 contrappesi delle fun: dell'impianto, è am- 
messa anehe l’interposizione di catene di tipo speciale, ade 
guate all'impiego particolare e mspondenti alle prescrizioni 
spectah, oppure l’impiego di leve ad angolo 

Per le funivie monofuni e ammessa 1linferposizione di un 
paranco di regolazione na la slitta e 11 contrappeso 

L attrito nei dispositivi dr rmvio delle funi (carrelhere, 
settori oscillanti 0 simili, leve d’angolo pulegge, slitte), deve 
essere dovunque indotto al mimimo per mezzo di cuscinetti a 
rotolamento 0, preferibilmente, dove possibile, di appoggi a 
coltello 

Le slitte scorrevoli degli anelli trattivi devono poter com 
piere, con dispositivo di guida sicuro, la massima escursione 
dipendente da cause meccaniche e termiche con aggiunta di 
adeguato margine, e devono essere sempre mumte di paraurti 
possibilmente dotati di ammortizzatori 

Ove esista il paranco di regolazione, devono essere nstal. 
lati dispositivi che provochino larresto automatieo dell’im- 
pianto quando la shtta raggiunga una delle posizioni limiti 
ammessa 
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Sono ammessi, quando siano richiesti dalle particolar? e0N- 
dizioni dell'impianto; contrappesi a variazione continua della 
loro azione od anche, in casi speciali, contrappesi a sezioni. 


Art. 20. 
Stabilità e robustezza delle strutture portanti dell'impianto 


I gradi di stabilità e di sicurezza per le strutture portanti 
nonchè le eventuali ipotesi semplficative di calcolo saranno 
stabiliti dalle prescrizioni speciali 

Quando gli edifici delle stazioni collaborimo con le strut- 
fure portanti dell’ompianto, tutte le parti collaboranti debbono 
soddisfare le stesse condizioni di stabilità e robustezza richieste 
per le strutture portanti propriamente dette. 

Le forze da considerare nella verifica di stabilita e robu- 
stezza delle strutture portanti dell’iampianto, sia di stazione che 
di linea, sono le seguenti: 

| 1 I pesi, comunque gravanti sulle strutture, neve com- 
® presa, con le ipotesi piu sfavorevoli di distribuzione dei carichi. 

2 La spinta del vento sulle strutture, nelle ipotesi con- 
venzionali seguenti 

a) Impianto in servizio devesi considerare la massima 
pressione dinamica (5 o V?) del vento, spnnante orizzonial 
mente in qualsiasi d.1ezione, per la quale è ancora consentito 
il servizio, 

b) impianto fuori servizio devesi considerare un vento 
spirante orlzzontalmente in qualsiasi direzione, la cul pres- 
stone dinamica verla stabilita nelle prescrizioni speciali. 

Gli eventuali valori convenzionali dei coefficienti di resi- 
stenza delle varie parti dell impianto saranno indicati nelle 
apposite prescrizioni speciali 

3 Le azioni delle funi sulle strutture, tenendo conto della 
spinta esercitata sulle funi medesime dal vento con la ipotesi 
di cul al precedente punto 2 e delle posizioni meno favorevoli 
dei carichi in linea 


ATT 
Stabulita delle funi sugli appoggi 


D) 
“ 


Nella verifica di stabilita delle funi sulle scanpe devono 
considerarsi le condizioni di carico della linea più sfavorevoli 
e le ipotesi di spinta dei vento orizzontale secondo quanto indi- 
cato al punto 2 del precedente articolo, nonchè, a impianto 
fuori servizio, la sottospinta sulle funz, valutata con nn valore 
convenzionale della pressione dinamica del vento, fissato dalle 
prescrizioni speciali Il profilo delle scarpe deve essere tale da 
facilitare lo scorrimento della fune ed evrtarne la fuoriuscita 

Per assicurare la stabilita delle funi portani-traenti sulle 
rulliere deve essere garantita, In ogni possibile condizione di 
carico della linea, una pressione minima che sara stabilita 
dalle prescrizioni speciali m relazione alle funzioni della rul- 
lera (di appoggio o di ritenuta) ed al tipo della medesuma 
Inoltre la forma e la profondita della gola dei rulli devono 
essere tali da evitare 11 pericolo di scarrucolamento nelle con 
dizioni normali di funzionamento 

La stabilità, sur rulli, delle funi cu? è affidato 11 solo com- 
pito di trazione deve essere assicurata mediante una cornve- 
miente profilatura dei bord: dei rulli stessi, con aggiunta even- 
tuale di guide atte a riportare sempre le funi nelle gole Inoltre 
deve essere considerata, a impianto fuori servizio, la sotto- 
spinta valutata come al pi1mo capoverso del presente articolo. 

I sostegni devono presentare una rigidezza torsionale tale 
da escludere deviazioni angolari delle scarpe o rulliere che 
riducano sensibilmente la stabilità su queste delle funi, 

I gradi di stabilita saranno fissati dalle prescrizioni special. 


Art 22 
Costruzione der sostegni dell'impianto 


I sostegni di linea possono essere metallici o di cemento 
armato, im cas! particolar1 e per motivi di riconosciuta validità, 
possono essere ammessi anche sostegni di legno di struttura 
appropriata. 

I sostegni di linea devono essere fissati al terreno per mezzo 
di fondazioni idonee; per 1 sostegni di legno, la partie in fonda- 
zione deve essere protetta contro i parassiti ed 11 marcimento 
mediante efficaci trattamenti chimici. 

Le strutture dei sostegni devono essere costituite da ele- 
menti rigidi; sono esclusi 1 tiranti di ormeggio. 

I sostegni devono essere accessibili soltanto al personale 
di SEFVIZIO. 

Tutte le strutture metalliche devono essere pratelte contro 
le corrasioni. 


del 
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Art 23 
Scarpe c rullicre 


DI 
DE + 


Per limitare l’infiessione delle funi sugli appu 
vede come segue: 

a) nel caso di scarpe di appoggio (funi soggette solo a 
piccoli scorrimenti longitudinali), si assegna alle scarpe un 
raggio in rapporto convemente al diametso della tune, 

db) nel caso di rulbere (funi mobili dell'impianto), sì 
assegna all'angolo di deviazioe della fune su ogni rullo, deter 
minato tenendo conto delle ipotesi di carico della hinea piu 
sfavorevoli e astraendo dagli effetti dimamici, un Inmife mas- 
simo, Il valore dì tale mite sarà maggiole per rulli rivestiti 
di materiale cedevole rispetto a quello consentito per 1ulli non 
rivestiti * e ciò in dipendenza della piu estesa ripartizione della 
presssone mutua tra rullo e fune determinata dal rnestimento, 
comunque, anche per favorire tale ripartizione, 11 diametro dei 
rulli non deve scendere al disotto di un certo minimo in pro 
porzione al diametro della fune 

Per le funi portanti 11 1aggio di curvatura delle scarpe di 
appoggio deve essere inoltre commisurato alla velocità del 
velccli im modo da imitare il valore dell’accelerazione cen 
tripeta 

Ciascuna scarpa deve essere di lunghezza sufficiente affinche 
s1a garantito che in nessun caso la fune abbia ad appoggiare 
sugli spigoli di estremità della scarpa 

Le scarpe di funi portanti e le rulliere di funi portanti 
traentì devono consentire 11 sicuro passaggio rispettivamente 
dei carrelli e degh attacchi del velcoli alla tune, anche quanao 
ll veicolo si inclini per vento laterale nelle misura che sarà 
stabilita nelle prescrizioni speciali Questa condizione di libero 
passaggio del velcolo in corrispondenza di un sostegno dere 
essere soddisfatta anche nei confronti dell’ingombro offerto da 
ogni altra sporgenza del sostegno e dalle par del veicolo che 
passano ad esso vicmo 

Le rulliere delle funi portanti-traenti, siano esse di appog- 
gio, di ritenuta o di deviazione, devono essere del tipo a bilan 
ciere o di altro tipo atto a ripartire in maniera praticamente 
uniforme la pressione sui rulli e ad evitare che la fune abbia 
a distaccarsi dai rulli 

Sono escluse sulla medesima verticale media del sostegno 
1ulliere di appoggio e sovrastanti rulliere di ritenuta 

Le rulliere devono inoltre essere provviste di dispositivi 
che raocolgano la fune eventualmente scarrucolata e provo 
chino in tal caso automaticamente l'arresto dell’impianto. Tah 
dispositivi possono essere omessi quando le caratteristiche 
della rulliera lascino giudicure iv sudli uLvidIsnento pratica. 
mente 1mprobabile 

“otti 1 rulli devono essere montati su cuscmetti a rotola- 
mento, 

cile loro strutture resistenti le scarpe devono essere di 
accruo dolce, laminato, fucinato 0 stampato. 

La superficie superiore delle scarpe deve essere tale da 
facilitare lo scormmento della fune, eventualmente con l'appli- 
cazione di rivestimenti atti a ridurne l'usura 

1 rulli delle funi che hanno funzione traente devono essere 
di norma guarniti di materiale atto a r'durre la usuia 
delle funi. i 


sì prov- 


Art. 24 
Vercoli 


I vercoli per funicolari aeree di qualsiasi tipo devono essere 
costrutti in modo da offrire ampia sicurezza contro la caduta 
accidentale dei viaggiatori e garantire sufficente comodità; in 
particolare 11 pavimento delle cabine deve avere amptezza non 
Inferiore a quella che sarà definita, in funzione del numero 
del viaggiatori, dalle prescrizioni speciali 

La superficie esierna delle cabine deve essere regolare, 
senza sporgenze nelle quali s1 possano impighare eventual- 
menie le funi. 

Quando per la costruzione dell'impianto e per le condi- 
zioni di lavoro 1 veicoli possano ricevere impulsi verticali 
gravosi per 11 materiale o molesti per le persone la parte del 
veicolo contenente 1 viaggiatori deve essere molleggiata 

Nelle funicolari aeree di qualsiasi tipo, ll rappolto tra 1l 
peso totale a pieno carico del veicolo e lo sforzo di trazione 
minimo della fune portante o portante-traente non deve supe- 
rare ll valore stabilito dalle prescrizioni speciali. 

Nelle funivie bifuni le ruote del carrello devono essere 
guarnite di materiale cedevole. Esse devono essere portate da 
un sistema di bulancieri im modo che le pressioni esercitate 
sulla portante siano praticamente uguali La divisione del peso 


# 
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a pieno carico del vercolo {carrello compreso) pe ul numero 
delle ruote deve dare un quoziente non superio1e ad una fila 
zione dello sforzo di trazione minimo della portante, giusta 
quanto sarà disposto dalle prescrizioni speciali, quesic po- 
tranno anche dettare norme paiticolari per 1 diametri delle 
ruote del cariello 

Nelle funivie monofuni, quando 11 veicolo sia sostenuto da 
piu attacchi alla fune portante-traente, questi devono esse. e 
distanziati tra di loro congruamente, 11 relazione alle caratte 
ristuche della fune, e la ripartizione del carico totale fra eli 
attacchi deve essere staticamente determinata. Il carico gra- 
vante su uno qualsiasi degli attacchi, supposta la fune oriz- 
zontale, deve risultare non superiore ad una frazione dello 
siorzo di trazione mimmo della portante-traente, giusta quanto 
sarà stabilito dalle prescrizioni speciali 

Il peso da considerare per ciascun viaggiatore sarà fissato 
dalle prescrizioni speciali in relazione alle caratteristiche del 
veicoli ed alle finalita dei calcoli di verifica In cul detto peo 
deve essere introdotto 

Per le funivie bifuni valgono Mmoltre le seguenti piescli- 
Faloiti 

a) per le necessarie Ispezioni ogni vettura delle fumvie a 
va e vieni deve essere munita di una piattaforma di osser va- 
zione 0 di un altro dispositivo analogo, eventualmente asporta- 
bile, sistemato mm prossimità del carrello, sistemi aventi la me- 
desima finalità devono essere Impiegati anche nelle funmie con 
movimento unidirezionale, 

b) quando lanello trattivo sia costituito da piu tratti di 
fune intenrotti in comispondenza deli carrelli dei vercoh, 1 
collegamento tra il carrello e 1 tratti di fune deve essere attuato 
mediante teste fuse, 

c) 1 vercoli collegalr permanentemente all anello trattivo 
devono essere muniti di uno smorzatore per attenuare le even- 
tuali oscillazioni longitudinali della cabina, salvo nei casì in 
cu ciò sia dimostrato non necessatio 

Nel caso considerato al precedente punto b) ogni carrello 
deve essere imumito di un fieno a ganasce, che intervenga auto 
muticamente sla in caso di rottura delle funi o degli altil o 
gani costi uenti l'anello trattivo, sia per manovra dell agente 
di scorta del veicolo “102, possioilmente, nella eventualita di 
iottura di uno qualsiasi degli elementi che consentono la ta 
smissione del comando del fieno All'atto dell'intervento del 
ireno deve «essere automaticamente itertotta l'alimentazione 
del motore di trazione 

Detto fieno può serrarsi sulla fune portante o su un appo- 
sita fune (freno), l suo congegno deve essere piotetto contro gli 
agenti atmosferici, le ganasce devono essere rivestite di mate 
riale relativamente tenero e sagomate mm modo da evitare che 
all'atto del serraggio sorgano azioni tendenti a sollevare ul 
carrello dalla fune portante o questa dalle scarpe di appoggio 

Nel caso di funivie bifum aventi l'anello trattivo costituito 
da un’unica fune chiusa mediante impalmatura sì stabilità, 1n 
dipendenza delle caratteristiche dell'impianto e delle circo- 
stanze di esercizio, se ed a quali condizioni possa ronsentirsi 
lomissione del freno di cul al precedente capove1so 

I veicoli destinati al trasporto di persone in numero supe 
riore ad un determmato limite debbono essere scortati da 
un agente 

Allorchè il numero di persone di cul 11 velcolo è capace e 
inferiore ad un certo lunite nun vi è l'obbligo dell agente di 
scorta 

Nel casi intermedi è facoltà del Ministero dei trasporti - 
Ispettorato generale MCTC concedere l'esenzione dall'ob 
bligo della scorta subordinatamente a determinate condizioni. 

1 limiti di numero e le condizioni di esenzione di cui al 
precedenti capoversi sono stabiliti nelle prescrizioni speciali 
per i singoli tipi di impianti 

Quando 11 veicolo sia accompagnato da un agente d' scorta 
questi deve avere la possibilita di determinare dall'interno 
della cabina l'arresto dell'impianto indipendentemente dal fieno 
d ganasce sopra descritto 


Art 25 
Disposttivi di attacco der vercoli alla fune dell'anello nattivo 


Quando l’anello trattivo sia costituito da piu tratti di fune, 
e quindi: interrotto în corrispondenza del velcoli gh attacchi 
delle estremita del tratti di fune al vercoli devono essere tatti 
mediante teste fuse 

Il corpo e le altre parti resistenti deli dispositivi di collega- 
mento delle teste fuse al veicoli devono essere progettati te- 
nendo conto della eventuale sollecitazione di fatica cui pos- 
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sono ssere sottoposti e devono essere costruiti con materiale 
metallico fucinato o laminato tenace e di elevata resistenza 
alla fatica. 

Quando l'anello trattivo sia continuo, e cioè costituito da 
una fune chiusa ad anello mediante impalmatura, i dispositivi 
per il collegamento déi veicoli all’anello trattivo, se irattasi di 
collegamento permanente, devono rispondere ai seguenti re- 
quisiti; 

1) il corpo del morsetto, il quale sestier 
il veicolo, deve essere di materiale tenace e 
di difetti; | 
2) i morsetti ed in genere i dispositivi di attacco devono 
essere di forma e dimensioni tali da garantire che il passaggio 
sulle pulegge motrici e di rinvio e sulle rulliere dei sostegni, 


mediante perno, 
icuramente privo 


10 
1a, 
S 


che sia richiesto dalle caratteristiche di funzionamento del. 


l’impianto, avvenga con sicurezza e facilità, e ciò anche quando 
l'asta di sospensione del veicolo sia deviata trasversalmente 
dalla posizione normale di un angolo il cui valore massimo 
sarà definito nelle prescrizioni speciali. Le ganasce di tali 
dispositivi devono presentare alle loro estremità inviti tali 
che, in relazione alle possibili deviazioni che può subire la 
fune in qualunque punto dell'impianto, ne risulti, per la fune 
stessa, una curvatura massima rispondente ai criieri con i 
quali vengono fissati i diametri minimi delle pulegge di devia- 
zione; 

3) l'attacco del morsetto alla fune, in ogni condizione di 
iubrificazione, deve presentare una resistenza contro lo scorri 
mento non inferiore ad un valore direttamente dipendenie dal 
massimo peso sostenuto dal morsetto medesimo, secondo in 
norma convenzionate stabilita dalle prescrizioni speciali nelle 
quali si deve presumere anche la riduzione del diametro origi- 
nario della fune; 

4) il morsetto deve presertare ganasce che stringono la 
fune, oppure manicotti che ne sposino la forma, in modo che 
npell’un caso e nell'altro risulti assicurata la resistenza contro 
lo scorrimento di cui al precedente punto 3 in qualsiasi condi. 
zione di moto dell'impianto e di posizione dei veicolo. La pres- 
sione esercitata dalle ganasce sulla fune deve avere un valore 
ed una ripartizione tali da garantire contro danneggiamenti 
locali della fune medesima. il congegno destinaio a generare 
tale pressione deve essere costituito in modo da perinettere di 
valutare in modo semplice, sin pure con larga approssima 
zione, la pressione delle sanasco; È ° 

5) è ammesso che la pressione sulia fune da DES: 0) 
elementi del « morsetto » (inteso questo in senso iaio 
determinata dallo stesso sforzo di trazione della fune quand 
questa, a tale scono, sia deviata fra appoggi sone lungo la 
fune stessa e a contrasto. La profilatura di tali appeggi deve 
rispondere ai criteri generali contenuti nelle presenti 
nei riguardi dell'incurvamento da imporre. alle funi.. 

Se trattasi di collegamento temporaneo, i dispositivi 
possedere i requisiti indicati ai precedenti punt 1,23e4e 
possono essere: 

a) a serraggio temporaneo; 

db) ad accoppiamento temporaneo del veicolo ad un mor- 
setto permanentemente serrato sulla fune. 

Nei dispositivi di cui iu a} la pressione deile ganasce 3a 
fune deve esserc ottenuta per mezzo di due forze di origin 
indipendente, in modo che, mancando accidentalmente a 
l’altra sia presente e dia il serraggio sufficicnio, 

Nei dispositivi di cui in &ì l'accoppiamenio deve essere 
assicurato in qualunque condizione di moio dei veicolo. 


ne 


nori 


Art. R6. 
Circuiti elettrici di linea per la sicurezza e le telecomunicazioni 


Ozni impianto deve essere doiato di un circrito elettrico di 
Sicurezza atto. a provocare, dandone contemporaneamente segna- 
lazione (otlica od acustica) al macchinista, l’arresto della marcia 
quando intervengano i dispositivi automatici di sicurezza © 
dì controllo, o quando venga manovrato uno qualsiasi degli 
appositi interruttori, o infine nell'eventualità di avaria del 
circuito stesso tale da compromeiterne il funzionamento. Gli 
interruttori devono essere sistemati nelle stazioni e sui veicoli 

“presidiati dal personale, nonchè svi veicoli non presidiati, sui 


sostegni e in altri punti adatti lungo la linea in quei casi inf 


cui il Ministero dei trasporti - Ispettorato generale M.C.T C., 
io giudichi opportuno e lo prescriva, devono essere protetti 
convenientemente dagli agenti atmosferici e congegnati in 
modo tale che, in caso di arresto per azionamento gi uno di 
‘essi, non sia possibile riavviare l'impianto se non dopo che 
l'interruttore stesso sia siato riazionato per consenso. 


Hi il normale funzionamie 


L'arresio dell'iinpianic deve potersi citenere da qualsiasi 
punto della linca e con sisicma di sicuro funzionamento, 204 
Gpera dell'agente che effcitua le normali ispezioni viaggiando 
sul veicolo altrezzalo.‘ ì 

Le MUZIOnE sia di estremità che intermedio, devono. essere 
collegate teleroniciumenie mediante & &pposito circuito che. assi- 
curi le comimicazioni ancho in case di inconvenienti che pre- 
uo dell'impianto. Gli appa: 

echi destinati a tale collegamento devono essere stabilmente 
nici allati e resi inaccessib! ili agli estranei. 

I veicoli presidinii dal personale di servizio, come pure 
quelli destinati alle ispezioni della linea, devono essere colle- 
vati telefonicamente alineno con la stazione motrice mediante 


est 


appositi circuiti. 
Uno almeno dei suddetti circuiti telefonici deve essere in- 


dipendente dal circuito di sicurezza; inoltre uvo di tali circuiti 
deve essere attudto in maniera da consentire agevolmente”la 
comunicazione con lo stazioni, o guanto meno con quella mo- 
irice, agii agenti che dispongano di idonei apparati porinitii 


e siane dislocati a terre iungo la linea. 
A disposizione dell'agente di secria dei veicoli deve esservi 


tun dispositivo che gli pernietta di dare al macchinisia il con- 


È 
I 


seuso alla parlenza a mezzo di segnalazione ottica od acustica. 

ber gii impianti non muniti di telefono tra veicoli e sta: 
zioni è in facoltà del Ministero dei trasporti - Ispettorato ge 
nerale M.C.1.C.. prescrivere FPinsiallazione di altoparlanti atti 
a consentire comunicazioni tra stazione motrice e veicoli 
anche in mancanza dell'energia elettrica fornita dalla normele 
alimentazione. : A 

La tersione di alimentazione dei circuiii considerati nel 
presente articolo deve essere tale che sui conduttori poggianti 
sui sosteguì di linea o interessanti comunque i veicoli non 
vengano superati determinati valori, misurati rispetto alia 
terra a circuito senza carico, che, in ‘relazione anche alle ca- 
ratteristiche della correme, verranno fissati nelle prescrizioni 
speciali, 

I circuiti comprendenti i dispositivi considerati al presente 
ca olo possono essere realizzati anche mediante onde radio; 

Per finpiaiio di collegamento telefonico o radioteleforiico 
deve essere richiosia l'autorizzazione governativa all’Ispetto- 
rato generale delle telecomunicazioni ai sensi del regio de- 
creto 27 febbraio 1936, 1. 540, c_SUce ve modificazioni. 

Le condizioni cui devono soddisfare altri circuiti elettrici 
che utilizzino conduttori poggianti sui sosteguii sono stabilite, 
caso per caso, dal Ministero dei trasporti, » Ispettorato gene- 
rale M.C.T.C., sentita la Commissione per'le funicolari geree 


Ja 


e terrestri. 
ATL 27. 
Impianto di messa 1 terra elettrica 
.e funi e tutte le parti metalliche delle stazioni e dei so. 


stegni di linea e qualsiasi altra siruitura metallica che possa 
comunque interessare la funivia, devono essere collegate etet 
tricamente a ierra. 

E’ consentito che il collevamento a terra delle funi inte. 
ressate dai circuiti eleitrici previsti nell'impianto, con eselu 
sione, di norma, di quelle aventi compito di portante, sia 
effettuato inserendo uno o più apparecchi erogatori od utiliz: 
zatori di energia elettrica, sempreché tali apparecchi presen 
tino la necessaria continuità per il convogliamento a terre 
delle cariche eletirostafiche e sian protetti, in ciascuna delle 
stazioni, da idonei ALEUCRONI a bassa tensione. 

Limpianfe di messa a terra deve essere costituito da 
dispersori coliegati alle parti metalliche interessate Der mezzo 
di comdui tori @i terra, I dispersori, i conduttori di terra e le 
relative giunzioni devono suddisfare le prescrizioni, in quanto 

pplienbili, contenute nelle norme del C.E.I. e le disposizioni 
ventunalmente contenute nelle prescrizioni speciali. 


PARTE IV 
CONCESSIONE ED ESECUZIONE DEI LAVORI 


Att. 28. 
Concessione 


I Ministero dei trasporti - Ispettorato generaie M.C.T.C., 
esaminato il progetto e sentita, se il caso lo richiede, la Com- 
missione per le funicolari aeree e terrestri, decide circa ia 
approvazione del progeito medesimo e ne dà comunicazione 
all'autorità concedente oppure, per gii impianti di competenza 


dello stesso Ministero dei irasporti, decide circa l'accoglimento 


delle domande. 
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Quando la decisione sia favorevole, l’autolita concedente 
da corso al procedimento necessario per In concessione Aella 
costruzione e dell'esercizio dell’mpianto sguista la legge 23 g1iu- 
2uO 1927, n 1110 e successive modificazioni applovate con regio 
deciero legge 24 novembre 1930, n 1632 e con decreto Presiden 
ziale 28 giugno 195, n 771, attenendosi alle diretuve di carat 
tere generale cmanate a 119ua"do dal Mamstero dei trasporti - 
Ispelttorato generale MC FC 

La durata cella concessione sempre entro 1 limit stabiliti 
dal'e disposizioni legislative citate, deve essere commismata 
alle caratteristiche generah dell'impianto, vel senso di acco- 
lle richieste di durate elevate per quegli impianti che pre 
sento caratteri di stabilita dinevole nel tempo, e ammettere 
dlurate minori per quegli Impianti aventi, ni tutto o in paite, 
caratteri di provvisorieta 0 di stabilita non durevole nel tem- 
po sd esempio, impianti di seggiovia con sostegni di legno 
oppure impianti con fabbricati Al stazione nou im muratura 
stabile non possono essere concessi per dviate elevate 


Art 2 
Esecuzione ile lavor 


ll concessionario deve provvedere all'esecuzione der lavori 
secondo 11 progetto approvato ed entlo 1 termini fissati dal 
l'atto capitolato di concessione e con le modalita mdicate dal 
presente regolamento Ore mm seda di esecuzione dell’opera 
sla necessario apportare lievi varianti al progetto, lu conces 
sionarin deve darne comunicazione all’Ispeltorato comparti. 
mentale, o ufficio distaccato della MC TC allezandovi le re 
lative giustificazioni, famate dul progelusta e dal direttore 
dei lavori 

In casì eccezionali e di compiuvata neces.ità e comunque 
mal prima della regolare approvazione del progetto, Pantoria 
concedente può autorizzare l'inizi: der lavoir di costruzione 
dell nnpianto prima che abbia avuto la sua conrlusione 11 pro 
cedimento necessario per la concessione di costruzione ed 
esercizio di cui al secondo capoverso del precedente art 28, 
dandone tempestiva comunicazione all’Iispettorato comparti 
mentale 

In ogni caso l'autorizzazione all in1z10 dei lavori viene mia 
sciata, con le riserve conseguenti alle eventuali prescrizioni 
di natura tecnica alle qualr sia stata subordmata l’'approva- 
zione del progetto 

La costruzione deve essere esegmta sotto la responsabilita 
di n direttore de: lavori abilitato all'esercizio della profes 
sione nel territorio della Repubblica 11 nominativo del diret. 
tore e la data dellinizio dei lavori de nno essere comunicati 
alj’Ispettorato compartimentale 0 ufficio distaccato della MC 
1 C prima che 1 lavori medesimi abbiano 101710 

La costruzione deve essere affidata ad una impresa di ca- 
pacita riconoscinta per quanto liguarda 1 lavori che le ven 
gono affidati 

Il concessionario deve versare 1 contributi di sorveghanza 
frevisti dalla legge ne: modi indicati nell'art 67 del decreto 
del Presidente della Repubblica 28 giugno 1953), n ?71 

1 disegni esecutivi di tutte le parti «dell'opera debbono 
essere dal costruttore tenuti a disposizione degli ingegneri del- 
l'Ispettorato compartimentale MCTC per le visite di con- 
trollo che ritengano necessario effettuare m fase di sorve 
ghanza dei lavori Tali visite di controllo non esonerano 1l 
progettista, :1 direltore del lavori ed 11 costruttore dalle re 
sponsabilita a ciascumo di essi spettanti 


Art 20 
Prevenzione wiforluni 


Durante 1 lavori devono essere osservate le norme per la 
prevenzione degli infortuni su) lavoro, emanate dar compe 
tenti organi m applicazione delle leggi vigenti 


Alt 31 
Visita di ricognizione e apertua all'esercizio 


Ultimata la costruzione dell'impianto, 11 concessionario ri 
chiede la visita di ricognizione mediante domanda su caria 
legale rivolta all'autorita concedente. 

Alla domanda deve essere allegata una dichtarazione del 
direttore del lavori nella quale egli attesta che l’opera e com 
pletamente ultimata ed e stata eseguita a regola d'arte ed im 
conformità del progetto approvate, precisando le eventuali 
hevi, giustificate varianti introdotte nel corso der lavori 

Contemporaneamente il concessionario, in aggiunta al con 
tributi di sorveghanza previsti dalla legge 9 marzo 1949, n 106, 
deve effettuare il versamento presso la Tesoreria provinciale 


d’» una somma destmata a copine le presunte spese di tra- 
sierta al personale incalicato della visita di ricogmzione salvo 
conguagho 
A seguito del risultato favorevole degli accertamenti pre- 
limmari da eseguirsi sull'impianto a cura dell'Ispettorato com- 
partimentale o ufficio distaccato, viene nominata, a1 sensi 
delle vigenti disposizioni legislative, la Commissione che, con 
le modahtà fissate dal Mmistero dei trasporti - Ispettorato ge- 
nerale MCTC, dovra effettuare la visita di ricognizione al- 
l'impianto 
Durante la visita di ricognizione la Commissione accerta 
che sussistano le condizioni di sicurezza e di esercizio ricme- 
ste nel presente regolamento o previste nel progetto approvato. 
A tal uopo effettua: 
l'esame dei documenti riguardanti la sorveghanza sulla 
esecuzione delle opere, effettuata ai sensi delle vigenti dispo- 
sizioni di legge, le caratteristiche dei materiali Impiegati, com- 
prese le funi, le modalita dell'avvenuta esecuzione dei lavori 
ed i risultati delle prove di laboratorio o di cantiere, 
la visita alle opere costruite onde verificare la loro rr- 
spondenza al dati di progetto e la lo10 buona esecuzione, 
prove di carico e di funzionamento mtese a constatare 
1 buon comportamento, anche al fini della regolarità dell’eser- 
cizio, del complesso degli elementi e meccanismi che costi- 
turscono l’impianto, 
ogni altra visita e prova che ritenga necessaria al fini 
dell’accertaniento di cur sopra 
A seguito de) risultati della visita di ricognizione, che sa- 
ranno verhahzzati, la Commissione comunica le propme con- 
clusioni in merito all'apertura dell’anpianto al pubblico eser- 
ciz1o le conclusioni, se favorevoli, possono essere subordinate 
alla osservanza di determinate prescrizioni riguardanu lim- 
pianto (modifiche o miglioramenti da introdurre) o l'esercizio 
Tenuto conto delle conclusioni della visita di ricognizione, 
l'autorità cur compete la vigilanza tecnica puo mlasciare 11 
nulla osta per l'apertura dell'impianto al pubblico esercizio, 
dopo cio l’autorita concedente puo autorizzare iale apertura 
dandone contemporanea comunicazione alla suddetta antorita 
di vigilanza 


PARTC V 
ESLRCIZIO 


fit 32 
Regolemento di csercizto 


L esercizio dell impianto deve svolgersi con le modalita in- 
dicate in appostio 1egolamento proposto dall’esel cente dell’im- 
nianto ed approvato dal Miristero der trasporti - Ispettorato 
compartimentale o Ufficio distaccato della M CTC 

Il 16golamento deve essere icdatto secondo partivolari 
«chemi tipo predisposti dal Ministero dei trasporti Ispettorato 
generale MC TC, per 1 singoli tipi di impianto, tenendo 
conto di tutte le disposizioni in quanto applicabili, riportate 
nel presente regolamento generale e nelle prescrizioni spe 
ciali, nonchè di tutte quelle prescrizioni che s1a necessalio 
osservare, onde meglio garantire la sicurezza e regolarita del 
pubblico servizio, nel particolare Impianto cul 11 regolamento 
di esercizio sl riferisce 

Il regolamento deve contenere prescrizioni riguardanti 11 
personale (ordinamento, mansioni ed obblighi, comportamento 
in servizio), 11 trasporto (modalità di effettuazione del servizi? 
e manutenzione dell'impianto) ed 1 viaggiatorr (obblighi, di 
Viet, sanzioni) e deve essere a perfetta conoscenza di tutto 
ll personale 

Il testo completo delle prescrizioni concernenti 1 viaggia. 
tora deve essere esposto al pubblico, per sua debita cone 
scenza 


Art 33 
Personale 


L’impianto deve essere provveduto del personale necessario 
per assicurare un regolate servizio Esso deve quindi com- 
prendere 

11 direttore, 

11 capo del servizio, 

uno 0 piu macchinisti, 

un congruo numero di agenti im relazione alle caratteri. 
stiche dell’impianto, 

eventuale personale ausiliario per agevolare le opera 
zioni di recupero dei viaggiatori n hinea 

Il direttore, cui è affidata la responsabilità della manuten- 
zione, dell'efficienza degli impianti e della regolarità e sicu- 
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rezza dell'esercizio, deve essere > abilitato ad Sile la pro- 
fessione di ingegnere nel territorio dello Stato ed aver pratica 
dei trasporti a fune; viene nominato dall’esercente previo bo 
nestare dell'Ispettorato. compartimentale o Ufficio distaccato 
della M.C.T.C. il quale in qualsiasi momento può richiederne 
la sostituzione, 

Il capo del servizio è responsabile dell’osservanza delle di- 
sposizioni contenute nel regolamento di esercizio e di quelle 
impartite dal direttore nei riguardi del servizio; egli deve 
risiedere sul posio durante il funzionamento dell'impianto e 
supplire con la propria iniziativa in tutti quei casì in cui per 
situazioni particolari si renda necessario integrare le disposi- 
zioni ricevute onde garantire la sicurezza e regolarità del ser- 
vizio: viene proposto dal direttore di esercizio e nominato 
dall'esercente previo benestare dell'Ispettorato compartimen 
tale M.C.T.C., il quale, attraverso la documentazione esibita e 
mediante l’effetuazione di prove a carattere pratico, deve ac- 
certare l'idoneità morale, fisica e tecnica della persona pro- 
Lbosta. Tale accertamento può essere ripetuto periodicamente 
onde constatare ia permanenza delle condizioni che hanno 
duto luogo al benestare; l'esito sfavorevole, comporta la sosti- 
tuzione del capo del servizio. 

Gli agenti dell’impianto devono essere riconosciuti idonei 
‘ all'esercizio delle loro mansioni "dal direttore e dal capo del 
servizio, previa visita medica di controllo; ove esplichino fun- 
zioni interessanti la sicurezza dell'esercizio devono dimostrare 
la loro idoneità superando apposiio esame al quale può parte- 
cipare, ove l’Amministrazione lo ritenga opportuno, un inge- 
gegnere dell'Ispettorato compartimentale o Ufficio distaccato 
della M.C.T.C, 

'Futto il personale deve gndere della cittadinanza italiana; 
ad esso è riconosciuta durante il servizio, in forza di quanto 
stabilito dal combinato disposto dell’art. 10 della legge 23 giu. 
gno 1927, n. 1110 a dall'art. 273 del testo unico approvato con 
regio decreto 9 maggio 1912, n. 1447, la qualifiea di pubblici 
vificiali di cui all’art. 115 del citato testo unico. I nominativi 
del personale con le rispettive mansioni devono essere comu- 
nicati all’Ispettorato compartimentale 0 Ufficio distaccato del- 
la M.C.T.C, 

Art. 34. 
Modalità di esercizio 


L'esercizio deve svolgersi in conformità dell'orario predi 
sposto, con l'applicazione delle tariffe approvate e con le mo- 
dalità indicate nelle prescrizioni speciali. Il trasporto del pub- 
blico nelle. ore notturne non può essere autorizzato se non 
dopo che sia stata dimostrata la sufficienza dell'impianto di 
illuminazione dei veicoli e della linea sopratutto nei riguardi 
della facilità delle operazioni eventuali di recupero dei viag. 
giatori. 

fl servizio deve essere sospese osni. qualvolta il vento 
oltrepassi l'intensità massima prevista” per ciascun genere di 
impianto dalle prescrizioni speciali. Nei regolamenti dî eser- 
cizio potrà essere fissato, per esigenze speciali, un minor limite 
dell'intensità del vento al disotto della quale il servizio è con- 
sentito. Il servizio deve anche essere sospeso ogni qualvolta le 
condizioni atmosferiche siano tali da pregiudicare la sicurezza. 

Ogni giorno prima di iniziare il servizio ed ogniqualvolta 
il servizio debba essere ripreso a seguito di sospensione pra- 
voceta da avverse condizioni atmosferiche, devono essere 
&ffettuate corse di prove onde accertare materialmente le buone 
congizioni dell'impianto. 


Art. 35. 
Manutenzione dell’împianto 


L'impianto deve essere periodicamente sottoposto a prove 
e verifiche onde accertare lo stato delle funi e degli argani, 
-apnarecchi, dispositivi, ecc. che interessano la sicurezza. 

La natura, lo scopo, le modalità e la periodicità delle visite 
per gli accertamenti di cui sopra, come pure le persone che 
debbono parteciparvi, verranno indicate nelle pre8crizioni 
speciali distintamente per ciascun tipo di impianto. 

in particolare una volta all'anno per impianti in continuo 
esercizio, o prima della riapertura per gli impianti ad eser 
cizìo stagionale, e comunque dopo opere di manutenzione stra- 
ordinaria, le prove e verifiche devono essere effettuate in ma- 
niera approfondita, comprendente anche prove di carico, alla 
presenza di un ingegnere dell’Ispettorato compartimentale 
M.C.T.C. 

1 risultati delle verifiche è prove devono essere riportati 


su appositi libri compilati secondo modelli approvati dal Mi- 


nistero trasporti - Ispettorato generale M.C.T.C. 


Art. 36. 
Prevenzione infortuni 


‘Per quanto riguarda la prevenzione degli infortuni sul 
lavoro del personale addetto all'esercizio, valgono in quanto 
applicabili e ove non sia diversamente disposto dal presente 
regolamento generale o dai singoli regolamenti d'esercizio, 
le disposizioni contenute nelle norme per la prevenzione degli 
infortuni sul lavoro, 

Le verifiche ed i controlli prescritti per l’accertamento, 
ai fini della. prevenzione degli infortuni sul lavoro durante 
l'esercizio, dello stato di sicurezza degli impianti, delle in- 
stallazioni e delle attrezzature, sono affidati agli Ispettorati 
compartimentali M.C.T.C. competenti per territorio. 


Art. 37. 
Disposizioni per i viaggiatori 


I viaggiatori sono tenuti a rispettare il regolamento di 
esercizio per la parte che li riguarda e ad osservare le norme 
emanate dall’autorità competente nell'interesse della sicurezza 
e regolarità del trasporto ed altresì tutte quelle altre partico» 
lari disposizioni che, al fine di evitare incidenti, fossero date, 
in circostanze speciali, dagli agenti dell'impianto. 

I trasgressori a quelle disposizioni, regolarmente portate 
a, conoscenza del pubblico a mezzo di appositi comunicati af- 
fissi sia nelle stazioni che in linca, la cui inosservanza può 
arrecare serio pregiudizio alla incolumità dei rimanenti viag- 
giatori, devono essere defériti all'autorità giudiziarià dagli 
agenti responsabili dell’esercizio, qualora il fatto integri una 
delle ipotesi di reato, previste dagli articoli 492 e 650 del Codice 
penale. 

Nel caso di trasgressioni meno gravi, i contravventori, ai 
sensi dell'art. 10 della ijegge 23 giugno 1927, n. 1110 e degli 
articoli 273 e 216 del teste unico approvato con regio decreto 
9 maggio 1912, n. 1447, sono puniti con la pena dell'ammenda, 
nei limiti stabiliti dal citato art. 216 del medesimo testo unico. 


PARTE VI 
NORME TRANSITORIE E FINALI 


Art. 38. 
Disposizioni iransitorie 


Il Ministero dei trasporti - Ispettorato generale M.C.T.C., 
emanerà le prescrizioni speciali transitorie intese a consen- 
tire la regolarizzazione entro un determinato limite di tempo 
di quegii impianti che siano già stati costruiti all’atto -del- 
l'entrata in vigore delle presenti norme, restando inteso che 
le prescrizioni riguardanti direttamente la maggior sicurezza 
dell'esercizio dovranno essere adottate entro un termine mi- 
nimo e che, in occasione di modifiche o di importanti ripa- 
razioni all'impiànto od anche di sostituzione di parti, do- 
vranno seguirsi, per quanto possibile, le disposizioni del pre- 
sente regolamento. 


Art. 39. 
Disposizioni finali 
Le prescrizioni speciali previste nel presente regolamento 
sono emamate dal Ministero dei trasporti - Ispettorato generale 


M.C.T.C. previo esame della Commissione per le funicolari 
aeree e terrestri. 


lt Ministro per i trasporti: ANGELINI 


DECRETO DEL PRESIDENTE DEL CONSIGLIO DFI 


MINISTRI 7 novembre 1957. 


Nomina per il triennio 1957:59 det Collegio di tecnicì pre= 
visto dall'art. 47 della legge 22 aprile 1941, n. 633. 


IL PRESIDENTE DEL CONSIGLIO DEI MINISTRI 


Visto l'art. 47 della legge 22 aprile 1941, n. 633; 

Visti gli articoli 17 e 28 del regolamento per l’esecu- 
zione della legge predetta, approvato con regio decreto 
18 maggio 1942, n. 1369; 

Visto il decreto legislativo 8 aprile 1948, n. 274; 
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real Pprepizaniena s-erporgrinz or 


Visti i propri decreti 1° giugno 1953 e 3 maggio 1956. 
relativi alla costituzione del Collegio di tecnici previstà 
nel sopra indicato art. 47 della legge 22 aprile 1941, 
n. 633, per il triennio 1953-56; 

Ritenuta lu necessità di procedere alla ricostituzione 
del citato Collesio per il triennio 1957-59; 

Viste le designazioni delle competenti associazioni 
sindacali, comunicate dal Ministero del lavoro e della 
previdenza sociale con note n. 25095 del 26 aprile 1957 
e n. 27907 del 19 settembre 1957; 

Vi»to il proprio decreto 2 maggio 1956, registrato alla 
Corte dei conti il 23 luglio 1956, relativo alla nomina 
del Comitato consultivo permanente per il diritto di 
autore per il quadriennio 1956-59; 

Visto il decreto del Presidente della Repubblica 
11 gennaio 1956, n. 5; 


Decreta : 
Art. 1. 


Il Collegio di tecuici, previsto dall'art. 47 della legge 
22 aprile 1941, n. 633, per l'accertamento della necessità 
o meno delle modifiche aj portate o da apportarsi alla 
opera cinematografica, quando manchi Paccordo tra 11 
produttore e uno o più dei coadiutori dell’opera stessa, 
è così costituito per il triennio 1957-50: 

Presidente : 

Padellaro dott. Giuseppe, capo dell’Utficio della 
proprietà letteraria artistica c scientifica e membro de! 
Comitato consnliivo permanente per il diritto d’autore 

Membri effettivi : 

Ferrara-Santamaria avv. prof. Massimo, Lombardo 
dott. Goffredo, per i produttori cinematografici; Flnia 
no Ennio e Brignone Guido, per gli autori cimenmato 
grafici. 

Membri supplenti: 

Valignani dott. Achille, per i produttori cinemato 
grafici; Cicognini maestro Alessandro, per gli autori 
cinematografici, 


Art. 2. 
Le funzioni di segietario del Collegio saranno disim- 


pegnate dal dott. Gino Galticri, funzionario dell'Ufficio 
della. proprietà letteraria artistica e scientifica. 


Art. 3. 


Ai componenti e al segretario del Collegio tecnico 
sarà corrisposto, a norma del decreto del Presidente 
della Repubblica 11 gennaio 1956, n. 5, un gettone di 
presenza di lie 1000 per ogni giornata di partecipazione 
alle sedute del Collegio. 

La spesa relativa graverà sul cap. 142 del bilancio 
del Ministero del tesoro (Servizi spettacolo, intorma 
zioni e proprietà letteraria) per l’esercizio 1957-58 e sui 
corrispondenti capitoli di bilancio degli esercizi futuri. 


Il presente decreto sarà trasmesso alla Corte dei conti 
per la registrazione. 


Roma, addì 7 novembre 1957 
p. Il Presidente del Consiglio dei Mamistri 
Dop Mro 


Registhato alla Corte dei conl, addi 20 dicembre 1957 
Registro n 15 Presidenza, foglio n 304 


(595) 


DECRETO MINISTERIALE 20 gennaro 1958. 


Approvazione di alcuni tassi di premio relativi a tarifia di 
assicurazione, attualmente in vigore, presentati dalla Com- 
pagnia anonima di assicurazioni di Torino, con sede in 
torino. 


IL MINISTRO 
PER L'INDUSTRIA E PER IL COMMERCIO 


Visti il regio decreto legge 29 aprile 1923, n. 966, 
convertito nella legge 17 aprile 1925, n. 473, e le suc- 
cessive disposizioni modificative ed integrative; 

Visto il regolamento approvato con regio decreto 
4 gennaio 1925, n. 63, modificato con i regi decreti 
4 marzo 1926, n. 519, e 22 aprile 1910, n. 469; 

Vista la domanda della Compagnia anonima di assi- 
curazione di "Torino, con sede in Torino, intesa ad 
ottenere l'approvazione di alcuni tassi di premio rela- 
tivi a tariffa di assicurazione attualmente in visore; 

Vista la 1ciazione tecnica; 


Decreta : 


Sono approvati, secondo il testo 1elariso, debita- 
meute autenticato, alcuni tassi di premio presentati 
dalla Compagnia anonima di assicuazioni di Torino, 
con sede in Torino, relativi alla seguente tariffa di 
assicurazione attualmente in vigore: 

Tariffa n. 58, relativa all'assicurazione, a premio 
annuo di un capitale pagabile ad un’epoca piestabilita, 
qualora sia ancora in vita l'assicurato e con la condi- 
zione della restituzione dei premi pagati in caso di sua 
premorienza, 


Roma, addì 20 gennaio 1958 


p. 11 Ministro: MicALLI 
(406) 


DECRETO MINISTERIALE 21 gennaro 1953. 


Autorizzazione alla Banca Federale di Amatrice (Rieti) 
a compiere mel territorio dei comuni di Amatrice, Antro- 
doco, Leonessa (Rieti), Campotosio (L'Aquila), operazioni 
di credito agrario di esercizio. 


IL MINISTRO PER 1L TESORO 


Visti i regi decreti-legge 29 luglio 1927, n. 1509 e 
29 luglio 1928, n 2085, convertiti, rispettivamente, nelle 
leggi 5 luglio 1928, n. 1760 e 20 dicembre 1928, n. 3130. 
nonchè il regolamento per l’esecuzione del suddetto 
regio decreto legge 29 lugho 1927, n 1599, approvato 
con decreto Ministerale 23 gennaio 1928 e modificato 
con decreto del Capo del Governo 26 luglio 1937. 

Visti il regio decreto legge 12 marzo 1936, n. 375, e 
le successive modificazioni ed integrazioni, nonchè i 
decreti legislativi 17 luglio 1947, n. 691 e 20 geunaio 
1948, n. 10, e la legge 22 dicembre 1956, n. 1589, 

Vista la domanda della Banca Federale di Amatrice, 
società cooperativa a 1esponsabilità limitata, con sede 
in Amatrice ; 

Sentito il Comitato interministeriale per il credito 
ed il risparmio; 


Decreta : 


La Banca Federale di Amairice (Rieti) è autorizzata 
a compiere nel territorio dei comuni di Amatrice, An- 
trodoco, Leonessa (Rieti), Campotosto (L'Aquila) le 
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operazioni di credito agrario di esercizio previste dal- 
l'art. 2 del regio decreto-legge 29 luglio 1927, n. 1509, 
convertito nella legge 3 luglio 1928, n. 1760, con le 
norme e alle condizioni dettate dallo stesso regio de- 
creto-legge e dal relativo regolamento. 


Il presente decreto sarà pubblicato nella Gazzetta 
Ufficiale della Repubblica Italiana. 


Roma, addì 21 gennaio 1958 


IT Uiaistr o: MEDICI 
{486) 


DECRETO MINISTERIALE 21 gennaio 1958. 


Autorizzazione alla Banca Emiliana, società per azioni, 
con sede in Parma, a compiere nel territorio dei comuni di 
Fidenza e Bardi, in provincia di Parma, operazioni di cre- 
dito agrario di esercizio. 


IL MINISTRO PER IL TESORO 


Visti i regi decreti legge 29 luglio 1927, n. 1509 c 
29 luglio 1928, n. 2085, convertiti, rispettivamente, nelle 
leggi 5 luglio 1928, n. 1760 e 20 dicembre 1928, n. 3130, 
nonchè 11 regolamento per l'esecuzione del suddetto 
regio decreto legge 29 luglio 1927, n. 1509, approvato 
con decreto Ministeriale 23 gennaio 1928 e modificato 
con decreto del Capo del Governo 26 luglio 1937; 

Visti il regio decieto legge 12 malzo 1936, n. 375, © 
le successive modificazioni ed integrazioni, nonchè 1 
decreti legislativi 17 luglio 1947, n. 691 e 20 gennaio 
1948, n. 10, e la legge 22 dicembre 1956, n. 1589; 

Vista la domanda della Banca Emiliana. società pei 
azioni con sede in Parma; 

Sentito il Comitato interministeriale per il credito 
ed il risparmio; 


Decreta : 


La Banca Emiliana, società per azioni, con sede in 
Palma, è autorizzata a compiere nel territorio dei co 
muni di Fidenza e Bardi, in provincia di Parma, le 
operazioni di credito agrario di esercizio previste dal 
l'art. 2 del regio decreto-legge 29 luglio 1927, n. 1509, 
convertito nella legge 5 luglio 1928, n. 1760, con le 
norme e alle condizioni dettate dallo stesso regio de 
creto legge e dal relativo regolamento. 


telt=] 


Il presente decreto sarà pubblicato nella Gaezctta 
Ufficiale della Repubblica Italiana. 


Roma, addì 21 gennaio 1958 


Il Ministro: MUDICI 
(487) 


DECRETO MINISTERIALE 21 gennaio 1958. 


Ammissione del Monte di credito su pegno di Lugo, di 
prisia categoria, con sede in Lugo, nella Federazione delle 
Casse di risparmio dell'Emilia e Romagna, 


IL MINISTRO PER IL TESORO 


Visti il regio decreto 25 aprile 1929, n. 967, ed il 
regio decreto 5 febbraio 1931, n. 225; 

Visto il regio decreto-legge 12 marzo 1936, n. 375, 
modificato con le leggi 7 marzo 1938, n. 141, 7 apri- 
le 1938, n. 636 e 10 giugno 1940, n. 933; 


Visti il decreto legislativo del Capo provvisorio dello 
Stato 17 luglio 1947, n. 691, il decreto legislativo 20 gen- 
naio 1918, n. 10, e la legge 22 dicembre 1956, n. 1589; 

Visto il decreto Ministeriale in data 28 maggio 1957, 
con il quale il Monte di credito su pegno di Lugo è 
stato classificato tra i Monti di prima categoria; 

Vista la deliberazione consiliare con la quale il Monte 
predetto ha chiesto di essere ammesso a far parte della 
Federazione delle Casse di risparmio dell’Emilia e Ro- 
magna; 

Sentito il Comitato inpterministeriale per il credito 
ed il risparmio; 

Decreta: 

Il Monte di credito su pegno di Lugo, di prima cate- 

goria, con sede in Lugo (Ravenna), è ammesso a far 


parte della Federazione delle Casse di risparmio del- 
VPEmilia e Romagna. 


Il presente decreto sarà pubblicato nella Gazzetta 
Ufficiale della Repubblica Italiana. 


Roma, addì 21 gennaio 1958 


Il Ministro: MPDICI 
(488) 


DECRETO MINISTERIALE 21 gennaro 1958. 


Modificazione dello statuto della Cassa di Risparmio delle 
Provincie Lombarde, con sede in Milano. 


IL MINISTRO PER IL TESORO 


Visti il regio decreto 25 aprile 1929, n. 967, ed il 
regio decreto 5 febbraio 1931, n. 225; 

Visto il regio decreto-legge 12 marzo 1936, n. 375, 
modificato con le leggi 7 marzo 1988, n. 141, 7 apri- 
le 1938, n. 636 e 10 giugno 1940, n. 933; 

Visti il decreto legislativo del Capo provvisorio dello 
Stato 17 luglio 1947, n. 691, il decreto legislativo 20 gen- 
naio 1948, n. 10, e la legge 22 diceinbre 1956, n. 1589; 

Visto lo statuto della Cassa di Risparmio delle Pro 
vincie Lombarde, con sede in Milano, approvato con 
deereto in data 31 maggio 1939 e modificato con i de- 
creti in data 12 novembre 1941, 29 gennaio 1916, T otto- 
bre 1916, 1° agosto 1947 e 20 ottobre 1955; 

Vista la deliberazione in data 29 novembre 1957 della 
Commissione centrale di beneficenza della Cassa di Ri- 
sparmio delle Provincie Lombarde, con sede in Milano; 

Sentito il Comitato interministeriale per il credito 
ed i] risparmio; 

Decreta: 


L’art. 55, primo comma, dello statuto della Cassa di 
Risparmio delle Provincie Lombarde, con sede in Mi 
lano, è modificato come segue: 

« La somma da impiegarsi in mutui e conti correnti 
a Corpi morali, in acquisto di crediti verso lo Stato, 
le Provincie od i Comuni ed in sconti di annualità sta- 
tali, non dovrà eccedere il 20 per cento dei capitali 
amministrati dalla Cassa di Risparmio ». 


Il presente decreto sarà pubblicato nella Gaczetta 
Ufficiale della Repubblica Italiana. 


Roma, addì 21 gennaio 1958 


Il Mmnistro: MepICI 
(490) 


532 


6-2-1958 - GAZZETTA UFFICIALE DELLA REPUBBLICA ITALIANA - N. 32 


DISPOSIZIONI E COMUNICATI 


PRESIDENZA 
DEL CONSIGLIO DEI MINISTRI 


«L10 COMMISSARIATO PER L'IGILNL E LA SANITA PUBBLICI 


Autorizzazione agli Istituti ospedalieri di Verona ad istituire 
una scuola per infermiere ed infermieri generici, con sede 
presso l’Ospedale civile maggiore. 


Con decieto in data 8 gennaro 1958, n 330,307, dell'Alto Com- 
missario per l'igiene. e la sanita pubblica di concerto con, tl 
Ministro per la pubblica istruzione, gli Ist'tuu ospedalieri di 
Verona vengono autorizzati ad istitune, in base alla legge 
29 ottobre 194 n 1046 una scuola per mfermiere ed infermieri 
generici con sede presso l'Ospedale civile maggio1e 


(573) 


Autorizzazione, all'Ospedale maggiore di Lodi (Milano), 
ad istituire una scuola per infermiere ed infermieri gene- 
rici. 


Con decreto un data 8 gennaro 1958, n 330/673, dell'Alto Conì- 
missario per l'igiene e la sanita pubblica, di concerto con 1l 
Mimisiro per la pubblica istruzione, ] Ospedale maggiore di 
Lodi (Milano, viene autorizzato ad istituire in base alla legge 
29 ottobre 1954, n 1046 una scuola per mfciiniere ed infermieri 
generici con sede presso l'O-pedale stesso 


(574) 


MINISTERO DELL'INTERNO 


Autorizzazione all’Amministrazione comunale di Serra 
d’Aiello ad assumere un mutuo per l'integrazione del bi- 
lancio 1955. 


Con decreto intermimisteriale 10 data 29 ottobre 1957, regi 
straio alla Corte dei conti il 16 gennaro 1958, regisiro n 1 
Interno, foglio n 284, e stata autorizzata l'assunzione da parte 
acil Armminish azione comunale di Serra d’\iclin {Cosenza}, 
di un mutuo di L 700 000, a1 bin dell’mtesiazione del disavanzo 
econannco del bilancio dell'esercizio 1950 


(599) 


Autorizzazione all'Ammiinistrazione comunale di Cerreto 
d’Esi ad assumere un mutuo per l'integrazione del bi: 
lancio 1956. 


Con decreto mterminibteriale in data 29 ottobre 1957, 109f- 
sirato alla Corte dei conti 11 16 gennaro 1958, registro n. 1 
Inferno, foglio n 283 e stata autorizzata } assunzione da parte 
dell'Ammunistrazione comunale di Cerreto d'Esi (Ancona), di 
un mutuo di L 350000, al fini dell'integrazione del disavanzo 
economico del bilancio dell'esercizio 1956 


(600) 


MINISTERO 
DELLA PUBBLICA ISTRUZIONE 


ì Diffida per smarrimento 
di certificato sostitutivo di diploma di laurea 


Il dott Walter Cavallari, nato a Roma 11 15 settembre 1924, 
ha dichiarato di avere smarmto *1 certificato sostitutivo del 
diploma di laurea in medicina e chirurgia mlasciatogli dalla 
Università di Roma, in data 18 giugno 1949, a seguito degli 
esami conclusivi del relativo corso di laurea da lui sostenatl 
nell’anno accademico 1947-48 

Se ne dà notizia al sensi dell’art 50 del regio decreto 
4 giugno 1938, n 1269, diffidando gh eventuali possessori del 
certificato smarrito a consegnarlo alla Universita di Roma 


(431) 


MINISTERO 
DELLA DIFESA - AERONAUTICA 


Passaggio al patrimonio dello Stato degli immobili costi» 
tuenti il sedime dell’aeroporto di Aquino. (Permuta im 
mobil: con il comune di Aquino), 


Con decreto del Mimsto per la difesa Aeronautica, di con- 
certo col Ministio per le finanze, 1n data 2 dicembie 1957, 
n 398 registrato alla Corte dei conti addi 22 gennaro 1958, regi- 
suo n 17 Aeronautica, foglio n 276, è stata dismessa dal pub- 
blico Deinanio aeronautico e trasferita tra 1 beni patrimoniali 
dello Stato una zona di terreno della superficie di mq 1922 
iacente paite del compendio intestato al Demanio dello Stato, 
limo aeronautico e conttadistmto nel catasto del comune di 
Aquino alla partita n 152, toglio n 24, mappalc principale 4 
della superficie cuunlessna di ettari 146 45 06 


(576) 


MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI 


Nomina del presidente 
dell’Istituto autonomo per le case popolari di Caserta 


Con decreto del Munstro per 1 lavoli pubblici no 1088 in 
data 31 gennaro 1958, ling Ugo D Onofri è stato nominato 
presidente dell'Istituto autonomo per le case pupola1i di Caserta 


(578) 


MINISTERO DELL'AGRICOLTURA 
E DELLE FORESTE 


RIFORMA FONDIARIA 


Determinazione dell'indennità dovuta per i terreni 
espropriati in applicazione delle leggi di riforma fondiaria 


Ente per la colonizzazione della Maremma tosco-laziale 
e del territorio del Pucmno 


L'indennità di espropriazione, dovuta al sensi della legge 
15 marzo 1908, n lov pcr 1 tc:reni siti In agio del comune di 
Celano (L'Aquila), di complessivi eitali 2388 60 80, espropriati 
in lorza del decieto Presideriziale 30 agosto 1951, n 933 (pub 
blicato nella Gazzretta Ufficiale della Repubblica n 21 del 
15 settembre 1951 - supplemento ordinario) nei confronti della 
ditta TORLONIA Alessandro fu Carlo, anche-per il pairimomo 
assegnato al nascituro dai defunir Alessandro TORLONIA e 
Agnameria TORLONIA 1: BORGHEST fu Alessandro Anna- 
maria e Guilia IORLONIA tu Carlo è trasfeniti ali Ente pei 
ia colomzzazione della Varemma tosco-laziale e del territorio 
dei Fucmo e determinata nm Lo 532199 367,00 (me cinguecento- 
ventunomilioninovecenti qua: antacinquemilatreceniose.santazei. 
te e cent >), caivo definitivo provvedimento ai sensi dell'art 
colo 5, comma terzo della iegge 15 marzo 196, n 156 

I relativi Interessi, di cur all art 6 della citata legge nu- 
mero 196, decorrono dal 6 ottobre 1951 

Decorsi venti giorni dalla data della presente pubblicazione 
senza opposizioni per la rettifica di eventuali errori materlali, 
verra emarato 1 provvedimento definitivo da pubblicarsi, per 
utratto nella Garzetla Ufficrale della Ropubblica Italrana 


(523) 


MINISTERO DEL TESORO 


DIREZIONE GLNERALE DLL DESIO PUBBLICO 


Abilitazione di aziende di credito 


Si rende noto che, con decreti Ministeriali in data 28 gen- 
naro 1958, i1 Banco di Siciha, la Banca San Paolo di Brescia, 
11 Credito di Venezia e del Rio de la Plata, la Banca Romano 
il Credito Varesino e la Banca Popolare di Bologna e Ferara 
sono stati abihtati a compiere le 6perazioni su titoli di Debito 
pubblico, previste dall art 10 della Iegge 12 agosto, n 752 


(582) IL daretiore generale SCIPIONE 
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MINISTERO DEL TESORO 


DIREZIONE GENERALE DEL DEBITO PUBBLICO 


Diffida per smarrimento di ricevute di titoli 
del Debito pubblico 


(Ra pubblicazione). Elenco n. 11. 


Si notifica che è stato denunziato lo smarrimento delle 
sottoindicate ricevute relative a titoli di Debito pubblico pre- 
sentati per operazioni: 

Numero ordinale portato dalla ricevuta: 14 — Data: 17 gen 
naio 1956 — Ufficio che rilasciò la ricevuta: Tesoreria provin 
ciale di Cuneo — Intestazione: Giraudo Pietro fu Giovanni — 
Titoli del Debito pubblico: al portatore 2 — Capitale L. 1500. 

Numero ordinale portato dalla ricevuta : 669 — Data: 31 ago- 
sto 1957 — Ufficio che rilasciò la ricevuta: Ufficio ricevimento 
— Intestazione: Ventura Carmela — Titoli dei Debito pubblico: 
al portatore 5 -— Capitale L. 2500. 

Numero ordinale portato dalla ricevuta: 590 Data: 
20 aprile 1955 — Uffirio che rilasciò la ricevuta: Tesoreria pro 
vinciale di Palermo — Intestazione: Pillitteri ERIPDO fu Anto- 
nino — Titoli del Debito pubblico: nominativi i — Capitale 
L. 1300. 

Numero ordinale portato dalla ricevuta: 41 — Data; 11 ser 


mento — Intestazione: Granato Ilario fu Gabrielé — “Titoli adi 
Debito pubblico: al poriatore 4 — Capitale L. 800, 

Numero ordinale portato dalla ricevuta: 238 — Data: 15 gen- 
naio 1957 — Ufficio che rilasciò la ricevuta; Ufficio provinciale 
del Tesoro di Torino — Intestazione; Marchisio Antonio fu 
Battista — Titoli del Debito pubblico: nominativi 3 — Capitale 
L. 15.000. : 

Numero ordinale ‘portato dalla ricevuta: 4592 — Data: 8. giu- 
gno 1957 — Ufficio che rilasciò la ricevuta: Ufficio ricevimento 
— Intestazione: Lanciello Salvatore — Titoli del Debito pub- 
«blico: nominativi 1 — Capitale L. 1000. 

Numero ordinale poriato dalla ricevuta: 1263 - — Data. 6 lu- 
glio 1956 — Ufficio che rilasciò la ricevuta: Tesoreria provin- 
ciale di Caserta — Intestazione: Spinelli Giacomo fu Vito — 
Titoli del Debito pubblico: al portatore 1 — Capitale L. 2000, 

Numero ordinale poriato dalla ricevuta: 748 — Data: 24 set- 
tembre 1956 — Ufficio che rilasciò la ricevuta: Ufficio ricevi. 
mento — Iùtestazione: Bernardini Alfredo — Titoli dei Debito 
pubblico: al portatore 4 — Capitale IL. 73.000. 

A termini deli art. 230 del regolamento 19 febbraio 1911, 
n. 298, si diffida chiungue possa avervi interesse, che trascorso 
un mese dalla data della prima pubblicàzione del presente 
avviso senza che sieny intervenute opposizioni. saranno con. 
segnati a chi di ragione i nuovi titoli provenienti dalla ese- 


tembre 1956 -—- Ufficio che rilasciò la ricevuta: Ufficio proviu |SUita operazione, senza obbligo di rest Fit izione della retativa 
ciale del Tesoro di Bari — Intestazione: Giannelli Gemma i©@vuta, la quale rimarrà di messum valore. 
Italia di Giovanni e Pausini Antonio fu Giovanni — Titoli del Ù A HA in 105% 
Debito pubblico: nominativi 8 — Capitale L. 106.200, RODI: AG AL SERNORTAZE 
Numero ordinale portato dalla ricevuta: 3387 — Data: 14 di- Ii e scttore generale: SCIPIONE, 
cembre 1955 — Ufficio che rilasciò la ricevuta: Ufficio ricevi-! (323) 
MINISTERO DEL TESORO 
DIREZIONE GENERALE DEL TESORO - PORTAFOGLIO DELLU STATO | 
- ° N. 29 
Corso dei cambi del 5 febbrato 1958 presso le sottoindicate Borse valori 
CR RI FE i co ; 
VALUTE Bologna Firenze Genova Mitarno Napoli Putermo Roma forine Trieste | Venezia 
I E RE LIRE ORE lt. i Sh 
$ USA , 624,83 | 624,85 | 624,92 | 624,82 824,82 | 624,801 624,91 624,90 | 624,93] 624,85 
8 Can. . . . 634,45 | 634,50 | 634,50 | 634 — 634,90! 634,15} 824,50) 634 —| 634 — | 624,60 
Fr. Sv. lib. . 145,80 | 145,80 | 145,80 145,81 145,75) 145,81 145,82 146,80 | 145,82 145,80 
Kr. D. 90,34 90,28 | 90,838 90,38 90,30 90,36 90,355 90,35 90,37 90,40 
Kr. N. >» 87,42 87,46 | 87,48 87,45 87,40 87,43 87,42 87,45 87,44 87,45. 
Kr. Sv... 120,67 120,69 | 120,70 | 120,69 120,50 | 120,69 | 120,68) 120,68| 120,59! 120,70 
Fol. . 164,83 164,76 | 164,80 | 164,74 164,50 | 164,84 | 164,75 164,85 | 164,84 104,80 
Fr. B. 12,53 12,53 | 12,6375| 12,52875) 12,52 12,53 12,53 12,54 12,52 12,638 
Fr. Fr... . 148,25 |. 148,08 | 148,16 148,15 148,05 148,16) 148,08 148,20 | 148,16 148,10 
Fr. Sv. acc. . 142,63 142,60 | 142,60 | 142,58 142,62 142,62 | 142,60 142,60} 142,61 142,65 
Lst. 1749,81 | 1750 — |1750,25 |1749,75 1749,75 | 1749,65 | 1749,3751 1749 — | 1749,50 | 1750,25 
Dm. occ. | 148,58 | 143,67 | 148,68 | 148,65 148,55 | 148,62) 148,65! 148,50! 148,63 148,70 
Scell. Aust. . 24,001) 24 — | 24,02 24,0175 23,90 | 24,01 24,01 24,03 24 — 24,01 
Media dei titoli del 5 febbraio 1958 
Rendita 3,50 % 1906 61,075 Buoni del Tesoro 5 % (scadenza 1° aprile 1959) . 99,125 
Ia. 3,50% 1902 60,65 Id. 5% ( » 1° aprile 1960) . 93,225. 
1d. 5% 1935 i 096,975 Id. 5% ( » lo gennnio 1981) 97,525 
Redimibile 3,50 % 1934 82,85 Id. 5% ( » to gennaio 1962) 96,226 
Id. 2 $ (Ricostruzione) 75,025 Id. 5% ( » 1°o gennaio 10 95,10 
Id. % (Ricostruzione) 89,80 Id. 59% ( » 1° aprile 1964) 94,90 
Id. 5) pa (Riforma fondiaria) 83,575 Ia. 5% ( » 1° aprile 1965} 95,025 
Id. 5% 1936 . . 3 96,025 Id. 5% ( » 1° aprile 1966) 95 — 
Id. 5% (Città di Trieste) 3 83,725 
Ta. 5 o (Beni Esteri) 82,175 IL Contabile del Portafoglio deilo Stato: Zonpa 


UFFICIO ITALIANO DFI CAMBI 
Cambi medi del 5 febbraio 1958 


1 Dollaro USA 624,865 
I Nollaro canadese 634,2 

1 Franco svizzero lib. . 145,815 
1 Corona, danese 90, 367 
{ Corona norvegese 87,435 
1 Corona svedese 120,685 


1 Fiorino olandese 164, 745 


| 1Franco belga . 12,529 
100 Franchi francesi . 148,115 
1 Franco svizzero acc. 142,59 
1 Lira sterlina 1749, 562 
1 Marco germanico ‘148,65 
1 Scellino austriaco 24,014 
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_CONCORSI ED ESAMI 


MINISTERO DEL LAVORO 
I DELLA PREVIDENZA SOCIALE 


Prorega del termine per la presentazione delle domande di 
ammissione ar concorsi pubblici a cinque posti di procu: 
ratore legale, a sessanta posti di vice segretario e a sedici 
posti di vice segretario di ragioneria ed aumento del nu: 
mero dei posti messi a concorso presso l’Istituto nazio: 
nale della previdenza sociale. 


— 


' 
L'Istituto nazionale della previdenza sociale 1ende noto 
che 1l termme per la presentazione delle domande di ammi. 
sione al conco1si pubblici 
a cmqne posti di procuratore legale (bando pubbuca: 
noila Gazzetta Ufficiale n° 300 del 5 dicembre 1617) 
a sessanta past di vice segretario (bando pubblicato ne:ia 
Gazzetta Ufficinle n 302 del 6 dicembre 19,7), 
a sedici posti di \ice seziatario di ingionelia (bando pub 
blicato nella Gazzetta Ufficiale n 902 del 6 dicembre 1977), 
è prorogato al 15 marzo 1958, (ore 13,30) 
Rende altresi noto che 1 numero der posti mes. a cun 
c0159 è elevato 
per 1 concorso a piocuratore Jesale a 1e0'ici”que, 
per 11 concorso a Vice sesretalinm a 10vanta 
per 1l concorso a ire segietanio di mAapua d \N* 
cMmaue 


I presidente Consi 


(606) 
e 


PREFETTURA DI CASERTA 


Costituzione della Commissione giudicatrice del concorso 
a posti di medico condotto vacanti nella provincia di Ca 
serta al 9 agosto 1957. 


Con decreto in data 2? cennar1o 1958, n 13398, è «tata costi 
tuita la Commissione smdicat:ice del concorso per :1 conferi 
mento dei posti di medico condott) vacanti ner Comuni di 
questa Provincia, indetto con derieto prefettizio n 55194 del 
9 agosto 1957, come segue 

Presidente- 

Cotugno dott Fnianuele, vice prefetto vic?111) 

Componenti 

Bassa prof dott Gma>, dnettore della dinica medica 
dell Università di Napoli, 
Cortese prof Di Giuseppe docente di cinica chitugra, 
Tanna dott Pietro, medico provimciale, 
Gravina dott Nicola, medico condotto 
Segietaro 
Orabona dott Paolo, direttore di sezione 

La Comnussione giudicatrice mizierà 1 suor lavori non 
prima di un mese dalla data di pubblicazione del presente 
decrelo nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica ed avrà sede 
presso la prefettura di Caseita 


Caserta, addi 22 genna10 195% 


H prefetto Timo 


(565) 


PREFETTURA DI CATANIA 


Costituzione della Commissione giudicatrice del concorso 
a posti di ufficiale sanitario vacanti nella provincia di 
Catania al 30 novembre 1958. 


IL PREFLZ1TO DELLA I ROVINCIA DI CALANMIA 


Visto 11 decreto prefettizio no 9708 in data 16 apiile 1934, 
con ll quale e stato indetto pubblico concorso, per titoli ed 
esami, a nosti di ufficiale sanitario vacanti nella provincia di 
Catania alla data del 30 novembre 1956, 

Vistt gh articoli 34 e 36 del testo unico delle leggi sani- 
tat1e, approvato con 1eg10 decieto 27 luglio 1934, n° 1205, modi- 
ficati, rispetuvamente dagli articoli 1 e 5 del decreto del Presi- 
dente della Repubblica 10 giugno 1955, n $53, 

Visti gli articoli 8 € 9 del 1egolamento sul concorsi] samtari 
approvato con regio decicio 11 marzo 1935, n 281, Modifitati 
dall att 6 del precitato decreto del Presidente della Repubblia 
10 giugno 1955, n 854, 

Viste le designazioni degli Enti interessati 


Decreta 


La Commi:sicne giudica'n1ce del concorso pei 11 confer 
mento dei posti di ufficiale sanitario vacanti nella provincia di 
Catania alla dati del 30 novembre 1956, e costiliuta come 
appresso 

Presidente 

Corulli dutt Ettore 


Componenti 
Scuderr dott Marlo, medico provinciale, 
Petragnami prof dotto Giovanm, direttore 
d’igiene dell'Università di Catama, 
S:gnotelli prof dott Saverio, docente di patologia medica, 
designato dall'Ordine der medici, 
Tolrisi doit Giuseppe, ufficrale samtario 
Segretario 
Benfatto dott Alfio, dnettorc di sezione 
Ta Commissione giudicatrice inizioni 1 Sa01 Javon non 
prima di un mese dalla data di pubblicazione nella Gazzetta 
Uffirrate Aella Repubblica Italana, del presente decreto 
]ì presente dec1éto sara pubblicaio nella Gazzetta Uffictale 
della Repubblica Italiana e, pei otto giorni consecutivi, all'albo 
della Prefettura 


vice prefetto 


dell’Is'ituto 


Catania, addì 25 genna1o 1958 
IL prefetto Rizzo 


(566) i 


PREFETTURA DI ROMA 


Comunicato 


Con decieto prefettizio no 26566/1 in data 17 gennaro 1958, 
in corso di pubbl'cazione nel Foglio annunzi legii della 
provincia di Roma, sono state approvate le graduatorie uisnal- 
danti 11 concorso bandito nel 194S ed ora rinnovato, pei ia 
isceznazione di n 19 sedi farmacentiche situate nei Comuni 
della provincia di Roma 


Roma,saddi 18 gennaro 1998 


IL prefetto RIZZA 
(457) 


MOI A FELICE, dnettore 


Roma 


SANTI RAFIAFIE, gerente 


n 
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